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PER LE INDUSTRIE 
TURISTICHE 


ORGANO UFFICIALE 
DELL'ENTE NAZIONALE 
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AMARO 
FELSINA RAMAZZOTTI 


IL SOVRANO DEGLI APERITIVI-DI FAMA MONDIALE SR “a 
Soc.An.F RAMAZZOTTI Ù i 


MILANO 
Casa fondata nel 1815 
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ARMACISTI, PROFUMIERI, 
DROGHIERI E CHINCAGLIERI 


+ 000NT ICON 


CREMA, ELISIR o POLVERE 


Ì È tl DEDTIFRICIO PIÙ INDICATO PER CONSERVARE } 


A | / DENTI BIANCHI E SANI 
hh 
OT G )\\ n — SI VENDE DA — 
: \ n 
Pegi AA — MIGONE & C. 
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e da tutti +1 FARMACISTI È PROFUMIERI - 
IRIRNTE E RREIEIN 
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DADEY-BICKFORO- SMITH i 
MILANO -VIA BIGLI, 2î TELEFONO 51-74 - MILANO 
STABILIMENTI ‘TAINO - ANGERA (@r0v. DI como) 


TELEFONO: «GALLARATE 40-09 B ‘3: «0 


ESPLOSIVI. 
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FILIALI: ITALIA - Alba - Albano Laziale - Anagni - Andria - Anzio - Aquila . 


COLONIE - Bengasi - TRIPOLI. 


BANCO DI ROM 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE VERSATO L. 150.000.000 
SEDE SOCIALE E DIREZIONE CENTRALE: ROMA 


Arcidosso - Arezzo - Ascoli Piceno - Assisi - Aversa - Avezzano - Bagheria - 
Bagni di Casciana - Bagni di Lucca - Bagni di Montecatini - Bagni di S. 
Giuliano - BARI - Bastia Umbra - Benevagienna - Bergamo - Bibbiena - 
Bisceglie - BOLOGNA - Bolzano - Borgo a Mozzano - Bra - Brescia - Ca- 
gliari - Caltagirone - Camaiore - Campiglia Marittima - Canale - Canelli - 
Carate Brianza - Carloforte - Carrù - Casalbuttano - Castellamonte - Ca- 
stelnuovo di Garfagnana - Castiglion Fiorentino - CATANIA - Cecina - 
Celano - Centallo - Ceva - Chiusi - Città di Castello - Clusone - Colle Val 
d'Elsa - Como - Cornigliano Ligure - Cortona - Cotrone - Crema - Cre- 
mona - Cuorgnè - Dogliani - Fabriano - Fermo - Fiesole - Figline Val- 
darno - FIRENZE - Foggia - Foiano della Chiana - Foligno - Forte dei 
Marmi - Fossano - Frascati - Frosinone - Gallicano - Gallipoli - GENOVA 
- Giugliano in Campania - Greve in Chianti - Grosseto - Gualdo Tadino - 
Gubbio - Intra - Ischia - Ivrea - Lanciano - Lecce - Legnano - LIVORNO - a 
Lucca - Luserna S. Giovanni - Marciana Marina - Merano - Mercatale - 
Messina - MILANO - Modica - Mondovì - Monteleone di Calabria - Monte- 
sampietrangeli - Monte S. Savino - Monte Urano - Montevarchi - NAPOLI 
- Nardò - Nettuno - Nocera Inferiore - Norcia - Novi Ligure - Oneglia - 
Orbetello - Orvieto - Orzinuovi - Ostuni - Pagani - PALERMO - Pallanza - 
Parenzo - Piadena - Pietrasanta - Pinerolo - Piombino ; Poggibonsi - 
Pontecagnano - Pontedera - Popoli - Portoferraio - Porto S. Giorgio - 
Potenza - Pratola Peligna - Kapallo - Reggio Calabria - Rivarolo Canavese 
- Rocchetta Ligure - ROMA - Rovigno - Salerno - San Benedetto del 3 

Tronto - Sansevero - Santa Margherita Ligure - Santa Maria degli. ida 

- Sant'Antioco - Saronno - Sassari - Savona - Segni Scalo - Siena 
Siracusa - Squinzano - Tagliacozzo - Terranova di Sicilia - ‘ ivo 
RINO - Torre Annunziata - Torre dei Passeri - Torre Pellic 
TRIESTE - Velletri - Viareggio - Viterbo - Volterra. 1a 


ESTERO: Francia: PARIGI - Lione. Spagna: MADRID - BAR( 
ragona - Montblanch - Borjas Blancas - Santa Coloma de 
Svizzera: Lugano - Chiasso. Stato Libero: FIUME, 
DRIA - CAIRO - Porto Said - Mansourah - Tantah. 
Soueff - Bibeh - Dessouk - Fashn - Fayoum - Ka 
Mehalla Kebira - Minieh - Mit Gamr - Zagazi 
Aleppo - Beyrout - Damasco - Tripoli. Palestina: | 
Giaffa. Egeo: Rodi. Turchia: COSTANTINOPOLI 
Adalia - Scalanova - Sokia. vl 7; 


AUTOMOBILISTI! 


Consultate presso il vostro Garage le 
“Guida per la perfetta Lubri- 
ficazione dell’Automobile.,, 

In essa è indicata la gradazione di 
“GARGOYLE MOBILOIL,, appropriata par 
le lubrificazione di ciascun tipo di motore. 
L'impiego dei lubrificanti “ GARGOYLE 
MOBILOILS ,, assicurerà al vostro motore 
un perfetto funzionamento con conseguenti 
notevolissimi vantaggi, come: 


1. Risparmio di Ben?ina; 

2. Risparmio di Lubrificante; 
8. Risparmio nelle Riparazionis 
4. Minor usura del motore. 


Chiedete oggi stesso l'opuscolo 


“LUBRIFICAZIONE SCIENTIFICA,, 


che viéne spedito gratis su richiesta. 
Sarà una lettura interessante per voi. 


VACUUM GIL COMPANE, S.A. L - GENOVA 


VIA CORSICA, 21 F 


li Agenzie e Depositi: 

BARI CAGLIARI LIVORNO PALERMO TORI 
BIELLA FIRENZE MILANO OMA 

BOLOGNA GENOVA NAPOLI S.P.D'ARENA VENEZIA 


anca Commerciale Italiani 


CAPITALE SOCIALE L. 400.000.000 — EMESSO E VERSATO L 348. 786 009 
RISERVE L. 176.000.000 


DIREZIONE CENTRALE = MILANO 


DATI DESUNTI | DALLA SITUAZIONE AL 30 GIUGNO 1921 


Capitale Socile . . ......, ei SOI 
Riserve $ 
Fondo di Previdenza pel ‘Personale ì 
Depositi in Conto Corrente e Buoni Fruttiferi 


Corrispondenti — Saldi creditori . 
Numerario in Cassa 


Portafogli e Buoni del Tesoro . : 
Anticipi, Riporti, Effetti Pubblici, Debitori 


e partecipazioni . > 2.429.544.810.18 


| Aufomobilisti, 9,7 ofociclisti, Ciclisti! 


c SOCIETÀ AL ITALIAN ) SE 
I__] CONTRO GLI INFORTUM { 


SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 - TELEFONI 10- 34, 12-420, 11-45, toi 
CAPITALE L. 5.000.000.— - VERSATO L. 2.000.000.— - FONDO DI GARANZIA AL 31 DICEMBRE 1919 


400.000.000.— 
> 176.000.000.— 
» 42475.719.45 
> 830.261.105.39 

» > 4.516.055.339.25 
» 
> 


357.192.780.08 
3.766.228.206.46 


RAPPRESENTATA IN TUTTO IL REGNO DAGLI AGENTI 
DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI VENEZIA 


ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSA 
=== ASSICURAZIONI DEI GUASTI ALLE AUTOMOBIL 


) è particolarmente raccomandata da 
i col quale ha accordi speciali a favore i 
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TOURING 
OIL 


DENSO 


gri- Biella - Bologna - Bolzano! + Bresci 
Isolaliri - Livorno + Milano - Mondovi 
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SOCIETÀ NAZIONALE DI NAVIGAZIONE) 


CAPITALE Lit. 150.000.000,—7 INTERAMENTE VERSATO | 
——_ - O: RI | 
| | 
SEDE IN GENOVA Soa Pot) 
I LI 
Piazza della Zecca, 6 UFFICIO DI 0 

ROMA | 

Indirizzo telegrafico Corso Umberto 1, 337 
NAZIONALE NAVIGAZIONE | 
Telefoni 62-13, 62-55 | 
CITI È 
| 
I 
MoTonNAvE Ansacpo S. GrorciIo I° a 


LINEE PER IL NORD AMERICA E PER IL GOLFO DEL MESSICO 
LINEA DEL CENTRO AMERICA E SUD PACIFICO | 

LINEE PER IL NORD BRASILE E PER IL SUD AMERICA | 
LINEA DI CALCUTTA i| 
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“TRADE E CAVE - MILANO 


» 


FORESTI - PRIMO ARRIVATO. 


NELLA CLASSICA CORSA INTERNAZIONALE DELLA 


TARGA FLORIO 


SU 12 VETTURE CATEGORIA 3 lifri ARRIVANO CON 


| 1° FORESTI . 3 ; ; ; . in ore 7, 
2° MORIONDO i; 4 È : . in ore 7 
35° LANDI . - : £ > ; . ‘in ore 75. 


| a 8 minuti dalla grossa vettura da corsa vincitrice battendo tutte le vetture da 


della categoria 3 litri. 
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SAPONI PROFUMATI E PROFUMERIE 
—= 8—ACQUE DA TOILETTE 
SAPONI DA BUCATO E PER INDUSTRIE 


AUTOMOBILI 
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La Ditta NAGAS & RA È 
porta a conoscenza pate 
pubbl co i prezzi ridota 
delle Automobili “FORDÌ b 
che avranno valore pal 
tutto l’anno 192]. 
superfluo far rile dl 
forte differenza fra i brezai z 
cessati e quelli NUOVI sta; 


biliti da oggi per l'an 
in corso. E 
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Prezzi 1920 Prezzi 1 


L. 28.500 Torpedo 6 posti L. 19,500 
. 35.500 Coupé de ville 
, 38.500 Guida interna 
. 28.500 Due posti 

» 22.500. Chassis 

» 22.500 Camioneino 
» 24.500. Furgoneino 


” 


Con messa in ‘marci 


L. 2000. 


GARANZIA. 


tac mma 


a COICCDCCCCCAE SSIS EAAN cessa LU 
% *2 SANTE TIMTINII INA TI FE CIRII ALA LILERITE ana enadae neaeagsgsacon 


i.e parti di ricambio di 
sempre pronte sia 

zano e Torino 
agenti in ti 


aa 


aj 


VELOCIT 


Società Italiana Rappresentanze BOLOGNA - Via Carbonara, È 
Impori-Erport S.I.R.1.E 


rm 


io 


25.30 Km, all'ora 
FORZA: 2 KP. 


Nistorino D. K. W. per ciclisti 

Rappresentanti Gemerali per I"Italla - Colonie - Eglito - Maroeto è Grint. 

MERAVIGLIOSO P_10LO MOTORE A BENZINA che trastorma nualunque 

dieieletta In motoeteletta, senza medilieazione aleuna è senza Aluto di RUNINII 

Supera Torti pendenze — Adattatissimo per lurgonelni trieleli — Metore a 2 tempi. 
= GARANZIA CINQUE MESI = 


COSTRUITA 
DALLA 


“FERROTAIE,, 
SOC. ITALIANA 


MATERIALI 
SIDERURGICI 
E FERRONIARI 


ANONIMA 
CAPITALE L. 20.000,000 
INTERAMENTE 
VERSATO 


CONSUMO: 1 Kg. benzina 
TEtg. olio agni DÒ km, cirea, 


Farì elettrici - Fanalini 
Plafoniere - Klaxons 


Trombe a mano - Autovot - Contaehllometri 
Taehimetri - Indicatori di pendenza - 0ro- 
logi amperometrie voltmetri a mano e per 
eruseotto - Lampade - Lampadine dl qualun- 
que forza e voltaggio - Quadri di distribu= 
zione per erustotto - Aeeumulatori per Illu- 
minazione e messa in moto. - Impianti com- 
pieti per automobili e motoelelette 
C.A.V. - BOSCH - GOERZ 
—_ INNOVATION —T 


Accessori di primarie Case 
* Francesi, Inglesi, Germaniche : 
Filiali: 
PARIGI - VIENNA - BERLINO 


APPARECCHI FOTOGRAFICI DI PRECISIONE 
CON OBBIETTIVI 
DOPPI ANASTIGMATICI GOERZ 


NUOVI MODELLI IN VENDITA PRESSO 
I MIGLIORI NEGOZIANTI 
CATALOGHI A RICHIESTA 

HODATO ROSSI 
RAPPRESENTANTE DELL'OPTISCHE ANSTALT 
5, P. GOERZ 
AKTIENGESELLSCHAFT — BERLIN - FRIEDENAU 


MILANO 
Via Serbelloni, 7 


mTelegr.:Sirle-Bologna Tel. 1061 


AUFIEA 


AGENZIA GENERALE DI VENDITA AUTOMOBILI “AUREA” 
InG.E. MAGRINI a SC. 
VIA GOITO, 12 - TORINO - TELEF 38:86 Ù 


FAR "NI 


PER 


Automobile 1/18 » Tassa di circolazio 


PIEMONTE - Accossato & F.lli Comaita - Corso Vittorio Emanuele, 92 - T 
LOMBARDIA - Rigoldi & Steffanini - Garage Venezia + Corso Buenos Ai 


LIGURIA - A. Conter & C. - Via Cairoli, 15 - 2rr..- 
VENETO - Agenzia Veneta Automobili AUREA - Vicolo Conti, 5 
TOSCANA - Haupt & Frilli - Autogarage AUREA - Via delle P. 
LAZIO - Sarrocchi & Natali - Via 3 Novembre, 154 - 
MARCHE - Dante Brancondi - LORETO Via; 
ABRUZZI - Ricci Lamberto - ASCOLI PICENO. l_ 
CAMPANIA. MOLISE, PUGLIE. BASILICATA; CALABRI 


1a È è 
SICILIA Caltagirone (CATA! 


= LU LV TTI, 


ACC ITENSIL- MAC 
La "RI 


P.A.S 
ANTONIO PARMA _. Saronno 


PRIMA FABBRICA ITALIANA DI CASSEFORTI 
| Premiata Casa fondata nel 1870 
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SOCIETA COMMERCIALE 


EICH MAUMARY 


Viale Venezia 22* MILANO -Telef 22017-20975 i 
Il Ti } 
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dita rappresentano quanto dimeglio. 
stria possa attualmente prodi 
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oc. fn. lrar.oe1 CUSCINETTI a Sere SKFSMILA 


NAPOLI-ViaS.Lucia, 66-68 


1 NUOVO INDICATORE DI VELOCITÀ 
i cesceccececee È CONTACHILOMETRI 


TIPO n Wi 
“i MOTO ” £ LI 


FABBRICAZIONE FRANCESE 


PREZZO lm. 275.- 
COMPLETO CON TRASMIS- 
SIONE MEDIANTE INGRA- 
NAGGIO SULLA RUOTA PO- 
STERIORE O ANTERIORE 


SI APPLICA RAPIDAMENTE 
A QUALSIASI MOTOCICLO 


IN VENDITA 
PRESSO TUTTI GLI 
AGENTI D'AUTO E 


MOTO — GARAGES — 
CARROZZERIE, ECC. 


ATELIERS SEIGNOL | AGENTE PER L’ITALIA 


12, AVENUE DE MADRID D.°° FILOGAMO 
NEUILLY - SUR SEINE (France) 24, VIA DEI MILLE - TORINO 


I MOTORI FUORI BORDO 


5 ARCHIMEDE ,y 


non danno vibrazioni e sono preferiti perchè hanno 
DUE CILINDRI EQUILIBRATI 


—____—_!.i i IINII@*@NII 
UN ANNO DI GARANZIA - FORZA DA 2 HP A 5 HP 
— PRATICITÀ — FUNZIONAMENTO PERFETTO — 


SOCIETÀ INDUSTRIALE ITALO-SVEDESE _ 


da 


Via XX Settembre, 32 - GENOVA - 32, Via XX Settembre 


Cercansi subagenti 


—Tr 
ABBRICA 
APPARECC 


SOCIETÀ ANONIMA LAVORAZIONE GOMMA ED RFFIM 


CAPITALE SOCIALE L. 20.000.000 INTERAMENTE MILLI 
Sede Sociale ed Amministrazione in TORINO - Corso Venezia, 8 - to) 3) 
Stabilimenti in CASELLE TORINESE e TORINO - telefono 46-72 (filo diretto) 


PNEUS PER AUTO, MOTO, 
VELO - IMPERMEABILI . 
rr 
FILI ELASTICI - EBANITE 
ETETZZ ERE II lc 
PER TUTTE LE APPLICA- 
ZIONI-PALLONI DA GIOCO: 


ARTICOLI VARI DI GOMMA 


La Fibra Vulcanizzata 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE L. 12.500.000 INTERAMENTE VERSATO 
SEDE CENTRALE: MILANO - VIA GIULINI, 6 - TELEFONI: 47-34 — 110-218 


77 Indirizzo Teiegrafico: Vulcanfibr - Milano —__—_—_________ 


STABILIMENTI 
GRECO MILANESE . . . Telefono 20-950 SESTO S. GIOVANNI. . . . . Telefono 
PRECOTTO | ae Nr21-406 MONZA CSA n 
PRODUZIONE 


FIBRA VET IN FOGLI, 
SATO “AROSIOL, 


MANIFATTU RA 


GRANDIOSA FABBRICA DI BAULI, VALIGERIA E ARTICO! 
IN_OGNI GENERE, DI LUSSO, PER TURISMO, ao VIAGG 
MERCIO; I PIÙ SOLIDI, I PIU PRATICI - VASI PER CARDE, CA 
CORBE, VAGONCINI - RUOTE, INGRANAGGI, ARTICO 

CAZIONI INDUSTRIALI - MATERIALI ISOLANTI. 


ESPORTAZIONE i 
IN TUTTO IL MONDO. - CATALOGHI A RICHIESTA: 


BASTONI, 


DISCHI, 


LG 
i 


‘““ARGUS”?° 


Apparecchio fotografico 
a pellicola di cm. 3 Xx 41/2 


PRIMA DI 
INTRAPPRENDERE 


VIAGGI 


IN ITALIA OD ALL'ESTERO 


CHIEDETE 
SCHIARI. 
MENTI 


ALL' 


ALLEANZA TURISTICA INTERNAZIONALE 
ALESSANDRO PERLO 


Sede principale: Galleria Nazionale - TORINO 


DIMENSIONI 4.5 X 4.5 X I.3 — PESO GR. 300. 


Indispensabile per Turisti - Munito di obbiettivi 
delle migliori marche - Si carica in piana luce, 
con rotoli di pellicole sino a 100 pose. Possi- 
bilità di sviluppare la parte impresalonate senza 
completare il rotolo - Nitidezza di negativi atti 
a sopportare qualsiasi ingrandimento - Minimo 
costo della fotografia. 


CATALOGO GRATIS A RICHIESTA 


E PRESSO I SUOI UFFICI SUCCURSALI In vendita presso tutti î negozianti di articoli 
co E CORRISPONDENTI oo fotografici 
FRANCESCO MORSOLIN 


VIAGGI per TUTTO n MONDO 


TORINO - Via S. Teresa, 0 - TORINO 


Page n ssd SI | ia coi ce» 2 va sn bt i 


£ ACCIRIERIE E FERRIERE LOMBARDE 


=== SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 40.000.000 === 


MILANO — VIA GABRIO CASATI N. 1 — MILANO 


STABILIMENTI: 
I di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria, Laminatoi, Fonderia Ghisa e | 
Acciaio. Ca 


SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, | 
natoio di lamiere. 


IIl , SESTO S. GIOVANNI (Milano): Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e 
metalliche, Reti, Laminati a fr Ret 


MILANO: PIA Fabbrica Tubi senza saldatura “ ITAGIARI S 


VOBARNO (Brescia): Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e avvici nat 
Punte, Cerchi. MA 


i DONGO (Como): Laminatoi e Fonderia Ghisa, 
DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Bici 
ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tel 
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Sfere e anelli sono fabbricati 
NI. col mig.ior acciaio speciale 
svedese; le sfere sono ay- 
vicinate l'una all'altra quanto più è possibile, 


I CUSCINETTI A_ SFERE NI 


sono perciò i più resistenti, i migliori, 


{ tarr= vlt -& 
P E i PL \ AGENTI ESCLUSIVI PER L'ITALIA 
R AU ARR Ing. DE SCHRYVER - LISSONI 
TO Milano - Via P. Umberto, 17 
NAPOLI, Piazza della Borsa, 4 - TORINO, Via XX Sett./2 
FIRENZE, Via Ghibellina, 83 


IRELLI 


Semplice, assolutamente pratica, facil- 

mente accessibile in ogni sua parte mec 

canica, la Trusty Triumph è la 

macchina più popolare del mondo Essa 

vi concederà molti anni di soddisfacente 

servizio, sempre rispondendo ad ogni 
vostra maggiore esigenza. 


TRIUMPH 
CYCLE Co-. Ltd. 


COVENTRY (England) 
ILLUSTRATO 


GRATIS 


L) 
] MILANO 


“IL VELAUTO” 


LA- MOTOCICLETTA PER TUTTI 


AGENTI GENERALI PER L’ITALIA 


TORINO - Corso Galileo Ferraris, 33 
TELEFONO 54-24 


Il più semplice; 


il più elegante; 


il più economico; 


>, il più pratico 


dei mezzi 


di trasporto. 


Supera facilmeni 
AGENTI PER LAZIO, $ 


Er4 mo NAVI SOMMARIO del Fascicolo di Ottobre 1921 N. T) 
Anno A; . mt! x È 


n 
= I ro } lì servizio bagagli ne 

CL nr’ à Note d yotoRi 1 itettura dei grandi alberghi arte di 

©u ; : Paesagi I r I { tt ida Una nuova grande aeronzo 

1 cOI È x i iti dell’Italia pittoresca ; La vetuo. 

T» pal o d'I 1 iro del Vita. — La tfssazione dei vai 

rivol a versale, E. G Collalto Sabino, Gi = 

è S l ATFETIOR : nnio e nelie sue condizioni attuali, L. pr. Ba, 

ar n ? $ aa È 5 { elle A proposito di recenti mani ifestazi » 

i% 1 vis dpr ea TE 7 urano, Giulio Lorenzetti. — Promemoria per tuttii 

viatorie, f I ndustr ì sa ‘ ? vis I velieri in legno, Pino Fortini. — Vita del T n 

a r. — Température et etat dii | tinti ni Notizie ed echi Nuove iscrizioni e statist. Soci del T 

Ribassi e fac i 


su ni Bo: T edattori Capi: Dott. Attille Gerelli; Dott. Lulgi usca 
Vice Direttore Gen. del T.C.1., Delegato alla Rivista - R R 
Direzione: Dott Giovan | Begmetti, nce degni eee ein ei 


PREFERITO IN TUTTO IL MONDO 


di, errori, ccc., e per garan, 
tirsi la possibilità di rice- 
Numeri della Rivista Mensile del 1922, 
occorre provvedere alla riassociazione al Touring per il 1922 
inviando al più Presto cartolina vaglia all'Amministrazione 


del T. c. I. (Corso Italia 10 _ Milano), servendosi del tagliando 
posto in calce alla presente. | 


L'associazione al ” s 
one al T.C.I. nel 1922 d 


RIASSOCIAZIONE! Per evitare ritardi, disgui- 
_—___—_—————————Énx- 


vere tutti e dodici ; 


arà diritto: 


1° a ricevere gratuitamente il 3° fascicolo dell'Atlante Stradale ; 
«2° a ricevere gratuitamente l’Annuario Generale 1921-22; 
fo 


a ricevere gratuitamente il 1° volume della Guida dell'Italia 
Centrale ; 


Sì fa conto di non richieder 
come si spera, ciò sarà concesso dal pime;l Moio E ene i \egRira Donna SAS 


4° all'abbonamento di favore alla Rivista Mensile del T.C.I. 

“Le Vie d’Italia, (Italia L. 12,10: Estero L. 20,10). 

ai numerosi ribassi, facilitazioni, servizi vari particolari o 
generali riserbati ai Soci del T.C.I 


Per maggiori chiarimenti vedi a pag. 1036 del presente fascicolo. 


Staccare il sottoposto tagliando ed incollarlo nella parte riservata alla cor- 
rispondenza della cartolina vaglia, e possibilmente, ad evitare perdite di tempo 
ed errori, ritagliare l’indirizzo posto sulla fascetta con la quale si riceve la Rivi- 
sta o altre pubblicazioni, ed incollarlo sul rettangolo del tagliando riservato alla 
indicazione delle generalità. 


Soci annuali: Invio L. 22,10 (Estero L. 32,10) per rinnovamento quota 1922 e abbonamento | 
Rivista Mensile «Le Vie d’Italia» per detto anno. E 


I Soci vitalizi e quinquennali : Invio L. 12,10 (Estero I. 20,10) per abbonamento 1922 I 
alla Rivista Mensile «Le Vie d’Italia ». 7 È 


| 
i 
| “76 
| 


o Incollare su 
| g Nome: ...;nizi e Cognome #0) 
questo rettan- uo. 
l-golo da ‘FRSCsE Citld.> 3Z4%52 Probineia.© SE 
ta-indirizzo con 
la quale Via iti e o spe A, Ar AIN SLA PRIORE 
N. di tessera 


ATE ALMENO DUE NUOVI 


servendovi delle schede stampa de 


g % 
STA GUSTAVO MODIANO & Gi- MILANO 


‘ DOMANDA D'ASSOCIAZIONE 


al T. C. I 


al T. C, I. în qualità di socio i 
Annuale eversaL. 10,10 (1. a 10 all'estero) 


0.10 ) 
Quinquennate » > 50. A DA ni sein 
Vitalizio è versa la quota unica di L. 15 
(L. 175.20 all'estero). 


Ila Sede e versa la quota unica 
n E 20 (LL. 275.20 all'estero). 


\ 

rimesso | 

It sottoseritto chiede di essere an i: 
\ 

\ 

\ 

ì 


Statuto dell'As- 
Sì dichiara edotto dello 

savtai end, si parti 11 ad osservarlo, ci 
elegge O în Milano presso ta 


del 7. 
“N arte: ‘anche la quota di abbonamento 


\ 
V 
\ 
Le Vie | 

ìl 1922 alta Rivista Mensile e I i 

hi Italia » (Italia e Colonie: Li 12; Liste 
ro: L. 20). 
\ 

' 

\ 

Ù 

\ 


Nome e Cognome........... 
(leggibiti) 


paternità .............. : 
di anni 
Professione ...............--.0 rie nine» 
\ Comune di ....................... 

"tnt | Provincia di.....................0.0.». 
Vil CORRE N 


Firma del rithiedento...................... nn Ì 
» Gel padre o TUlore............... inn i 
» Hel Socio presentatore 


DOMANDA _ D'ASSORIAZA 
al T.c. I 


Il eottose, ciro chiede d ser 
al 7, G. I. in qualità di coglte 
Ccai eversaL, 10, 10: 
Quinquennale » =» go; pei a 


Vitalizio e versa la quo 
(L. 175,20 all'estero, di” E; 
FORCA della Sede è ver, 


+ 250.20 (L. 275,20 alia 


Si dichiara «dolio dello ta 


sociazione, si ob liga ad è 


elegge domicilio ta r 
sla pw tor ilano pi 


Versa anche la qi 

per il 1922 alla n ala AC } 
d'Italia» (Italia e Colonie, nelle 
ro: L. 20). L 


Nome e Cognome. 
ius 
paternità ...... 
di'\anni «ia 
Professione 


Comune di ... 


Indirizzo 


esatto ) PrOVincia di 


Via. 


w Uol padre 0 (utor8................ 
» Uol Soclo presentatore 


="*—NN D IN 
«SN PAN È 
® ® da 
CA Ne RTÙÒI TI 
127 w SÒ da 


LAN 


Abbonamento ai 12 numeri | 
del 1 Per i non Soci . 


è ORGANO VFFICIALE 
, DELL'ENTE NAZIONALE INPVSTRIE TVRISTICHE 


TVRISMO NAZIONALE = MOVIMENTO FORESTI ERI 


Per ì Soci del T.C.I. . 


LIS 


ITALIA è COLONIE 
« 12.10 L. 20.10 
pute ; . » 18.10 
Per le limitazioni imposte agli abbonamenti pel 1921, vedi a pag. 1095. 


& ia il ” A 
Merce * 


5 


na \ 
4 Hi (AN 
‘PROPAGANDA -ALBERGHI-PRODOTTO ITALIANO -SVILVPPO INDYTRIETVR!S TICHE 


FI 


ESTERO 
} Un numèro separato 
» 26.10 L. 1,80 


| Anno XXVI - N. 10 


“DO UT DES” 


I. 


cordati da quanto tempo tu vai differendo 
o quella cosa e quante volte, avendone 
oppo rtunità dagli Dei (1), non te ne sei 


mondo fai partè e siccome un 
fisso, ii quale, se tu non fai uso 
r acquistare la tranquillità dell’animo, egli pas- 

iu passerai e non sarà più per rivornare. 


Marco AURELIO, Ricordi, Libro II). 
Una modesta interrogazione. 


Il Consiglio del 
te; esso si è anche circc 


Touring lavora alacremen- 
ymdato di un certo nu- 
mero di funzionari assai capaci, volonterosi 
ed entusiasti del Sodalizio; ha, specialmente 
nel 1920-21, ricostituito nel cuore dell’Asso- 
ciazione una formidabile attività; esso vi ha 
preparata ed organizzata una rinascita con- 
ereta, se si può dire così, delle forze sociali 
quassate dai primi due anni del dopo guerra, 
tanto diversi dall’attesa. 


vrebbe dirsi qui «dal Consiglio del Touring ». 
imperatore filosofo non ne sapeva ancor nulla. 


PROPRIETÀ LETTERARIA ED ARTISTICA 
RIPRODUZIONE VIETATA — TUTTI I DIRITTI RISERVATI 


onviene pure che tu riconosca una > 


( 


| Ottobre 1921 


I 


Ma, di fronte a questo lavoro, che mi sem- 
bra possa con piena oggettività venir chiama- 
to poderoso e prima di parlarne in dettaglio. 
è troppo chiedere ai Soci che diano al loro 
Consiglio, che essi hanno testè riconfermato 
con votazione troppo scarsa di numero, ma 
compatta fin quasi alla unanimità, insieme al 
la fiducia anche un po’... di attenzione? 


Sommessa requisito 


Io voglio formulare qui, in guisa d’es 
pio, qualche piccolo (piccolo per modo 
re) capo d’accusa. 

1.° Che direste voi che leggete € 
te Soci attenti... almeno in que 
di più che dieci migliaia di Sc 
scritto (e continuano a seriy 
te e non sempre serena i g1 
cevuto la « Guida delle fl 
quali si è dovuto ris 
re, non è colpa de 
ha versato il su 
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—___T L 21 (6 
l’estero !). 

3.° E come gii 
dicate questo ggj 
mo : 1577 Soci vitgà 
lizi vecchio regime 
da 100 lire, vergg 
rono il supplemege 
to di L. 50 solo nai 


3 
le | : 
1920; e, ciò che & 
ancor più Strepito.. 


SO, ben 430 solo ne] 
1921 (fino a metà 
settembre). : 

Quasi tutti gi 


sono fatti vivi do. | 
lendosi di non ri. 
cevere questo o 


quest’altro e si è 


dovuto loro ri. | 


spondere: ma, e 


gregio signore; ci. 
perdoni ma Lei non | 


ha optato per al- 


cuna delle tre com. 
binazioni propo- 


Da) 


ti 2.°Che direste di qualche diecinadimigliaia 
\ È di vecchi ed ottimi Soci e di qualche migliaio 
di muovi (fate attenzione ai quantitativi) che 
hanno mandato lettere più o meno agrodolci, 
lamentando di non aver ricevuto alcun nu- 
mero delle « Vie d’Italia », ed'ai quali si è 
dovuto rispondere : egregio signore, non è per 


manda solo a chi re versa l’abbonamen o) 


Si 


colpa dell’Amministrazione ; il periodico si È 


stele e non ha vw 
sato il supplem 


Y 


indirizzo, dopo 


o, se non vi è ab- 
bonato, al Fogliet- 
to d’informazioni. 

Ma aggiungo più 
genericamente: 
che innumerevoli 


sono le dimenti- 


canze di invio di 
supplementi, dì 
modifiche dì indi- 


rizzo veramente 


complete, di chia- 


ro Pa I It; 
resza di scrittura, 


talchè vi sono al 
Touring giacenti 
migliaia dì vaglia 
postalî di cui non 


sì riesce a chiarire 


il mittente o la pro- 
venienza o lo sco- 
po. Ed a quante 
lettere e special- 
mente a quante 
cartoline non si ri- 
sponde solo perchè 
non si capisce di 
chi sono! (1). 
Anteguerra ogni 
anno veniva così 
incamerato a bene- 
ficio del Sodalizio 
unifimigliaio di lire 
« figlio d’ignoti »; 
dopoguerra il qua- 
druplo. I cambi di 


guerra, sono cre- 
sciuti a dismisura, 
fino a circa il 40 % 
del totale nel solo 
anno 1920. Ora so- 
no ancora del 20%. 
A un terzo dei ri- 


chiedenti il cam- 
bio, bisogna do- 


mandare con circolare il versamento, che essi 


i Soci si fanno un’idea delle compli- 
solubilità di casi numerosissimi e, 

e producono la cattiva calligrafia, l’uso 
ia o lettere con le firme scarabocchiùtte 
i sola iniziale del nome, non seguito 
ograficamente entrando nell'uso) dal 
in tutte le lettere e chiatc, senza 
senza via e numero della v'a, senza 
one della località di propria sede 

e da fuori. sede. Le cartoline in. modo 


ciate dalle mani e 
pioggia in mano al pi 
Vi furono nel 1921 
centi al ‘Tourin 
sapeva come dis 


i > pe po 


d 
4 


è 
Scritta (e insufficiente) per pagare l’operazio- anni a versare le so lire, essi sono costati. 
ne. Uosì l'insufficienza cresce ed il lavoro e Sodalizio almeno una lira di sollecitazioni 
il ritardo si moltiplicano. due di interessi passivi. ; 
Ma tutto ciò è ancor nulla in contro 
Conti grossi di unità minuscole; n elemento morale doloroso creato da q 
=. fatti gravi di forza maggiore. miriade di amnesie. È il malumore, 
; e queste diecine di migliaia di Soci s 
Constato che tutte queste dimenticanze co- in perfetta buona fede poco o tanto a. 
stano molte diecine di migliaia di lire al So- per le credute irregolarità amministrati 
dalizio. Touring e gli attribuiscono colpe. 
Oggi una lettera d’amministrazione viene realtà mondo come una colomba e 
in media valutata presso a poco così: carta dogli bene, si vanno dicendo; 
e busta 10 centesimi; ricerche d’archivio per cato! 
So: la risposta e redazione di questa 50; dattilo- F, ancor peggio, c'è un ri 


1028 RIVISTA MENSILE DEL T. 


128691 re 
1166.659n 


| 361808.es | 
1.361808,69 | 


TOVRING CLVB Flea 


3 1043662 | | | 
@ ITALIANO Cla 
0U.ICOE 
msi | (AMI = 


6669265 | 


INCREMENTO 


grafia 40; posta 40; generali 15; totale L. 1,55. diecine di migliaia di disattenzit 

Solo il 20 % delle risposte può essere conte- . davvero grave : il lavoro inutile 

nuto in cartoline, il cui costo è di circa 30 esse procurano, intralcia 

centesimi più basso. Ora moltiplicate per le quello che dovrebbe 

diecine di migliaia. più libera ponderazione 

Quanto ai Vitalizi che hanno tardato due errori dell’Ammini 

en. troppo frequenti ch 

gnome. E ancor più: è accaduto di avere due Soci di tare e che nel dop: 

{ egual nome e cognome nella stessa città, via e numero. 

| Erano cugini abitanti nella stessa casa a piani diversi cosa momentanea, 

e sono costati sudori, denaro e scenette prima che si : 

$ chiarissero i pasticci da pochade della reciproca corri- perabile, ma su 
spondenza. In tutti i casi di omonimia e di insufficienza sero proporzio 
o poca chiarezza d'altri dati è solo il numero di tes- e 

sera che salva la situazione. (ma anche a 
È per questo che ogni lettera, vaglia, comunicazione 2 

deve essere chiara, con nome, cognome, località, via, nu- postale, agl 
mero della casa e sempre coi numero della tessera che e dei lecat 

ognuno può rilevare anche dalla fascetta con cui gii 

vengono spedite le pubblicazioni {in alto, al centro). 
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SaII0a 


1908 


Cra cà 
AT 
fto fas 


1906 1907 1909 1910 


1915 


tologico, la intensa malavoglia (dove va a po- 
sarsi una qualità attiva!) che ammorba i ser- 

vizi pubblici e privati. 
Sanno i Soci che composizione, stampa e 
- legatura delle Tre Venezie assorbirono un 
anno più del preventivato? Che il primo fa- 
scicolo dell’ Atlante Stradale, pronto per quan- 
to concerneva tutta la preparazione alla stam- 
pa, tardò a motivo di questa sola da febbraio 
a giugno? Che per l’ostruzionismo postale, 
tradottosi in insufficienza cronica, noi avem- 
mo fino a 18.000 copie (36.000 volumi) pronte 
alla spedizione e giacenti per l’impossibilità 
di spedirle? (Sono 15 tonnellate; si rifletta al- 
la disorganizzazione derivata all’ ordine di 
spedizione — le prime copie da spedire se- 
polte negli inferi —, agli inconvenienti di ma- 
gazzinaggio, di sorveglianza, ecc.). Sanno i 
Soci quest’altra enormità : ad ogni momento 
la Posta Centrale di Milano fu costretta a so- 
spenderci le accettazioni per impossibilità di 
smaltire le nostre spedizioni? E che in un 
periodo recentissimo avrebbe voluto accettare 
solo 300 copie di Tre Venezie al giorno e que- 
sto intoppo fu superato solo per la buona vo- 
lontà dei Dirigenti? Sanno che Riviste e Gui- 
de del T. rimasero indistribuite per mesi în- 
tieri nell’Ufficio postale di Roma? E chissà 


e 
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1919 1920 


cosa sarà avvenuto in altri uffici grandi e pic- 
coli ? 

Queste colossali anormalità spiegano come 
il nostro Ufficio Spedizioni e l’Ufficio Corri- 
spondenza ad esso annesso, siano a poco a 
poco stati sinistramente influenzati. Non fi 
possibile sempre tener testa alla marea del 
disordine esterno: si nuota disperatamente 
nella tempesta, ma si inghiotte acqua amara. 


Provvedimenti ene 

ps 

Ma l’anarchia finalmente va, pet qu 
lentamente, riducendosi. Se i servizi p 
e dei fornitori sono lontani dalla. 
essi non presentano più quegli sb 
gianti che frustravano ogni s 
vedimento. 


ziali Uffici anche al To 
ne del cav. Moro, È 


fessore Bogn 
ti, sia pure 


t 


. 
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liberi (1), con collegamenti fra di essi più ra- 
zionali e con un forte ordinamento direttivo, 
che ha già preso forma e sarà completo per 
dicembre. 

Senza entrare qui in dettagli, si può affer- 
mare con legittima soddisfazione che il rior- 
dino a fondo, energicamente condotto a ter- 
mine, funziona ora con pieno affidamento per 
l'avvenire. Ma occorre che î Soci facciano at- 
tenzione, per evitare in quanto dipende da 


loto : le diecine dì migliaia di ritardì e di con- 
fusioni e dì întralcì da essi involontariamente 
prodotti per errore proprio; le diecine di mi- 
gliaia dì lettere che fanno perdere tempo (e 
Quanto denaro!) è danneggiano i provvedi- 
menti pei verî errori. Occorre anche che ricor- 
dino che la Posta e in generale î servizi pub- 
blici sono quello che sono, non quello che 


Vorremmo e che dovrebbero essere ! 
* 


Rileggete, Consoci che siete qui giunti, un 
po” seccati e più ancora sorpresi e addolorati, 
l’epigrafe in testa a questo articolo. Ora ia 
cComprenderete meglio e perdonerete sè, un 
po’, punge. E potrete a mo’ di conclusione 
aggiungere le parole che il cardinale Barberi- 
ni, vecchio di 78 anni scriveva in una dedica 
« Alla Razionale ed Immortale Anima Pro- 
pria »:... lasciando... di ritoccare senza gio- 
vamento il passato, potrai approfittarti del- 
l'avvenire... e tanto maggiormente studiare il 
contenuto di queste carte ». 


II. 


Primieramente nulla si farà a caso nè senza uno 


scopo. Poi nulla sìa riferito ad altro fine che a 
quello unìversale e civile. 


(Marco AURELIO, I Ricordì, Lìbro XI) 


E veniamo al do ut des: cioè a quello che 
il Touring dà ai suoi Soci per poter chiedere 
da loro, come abbiamo richiesto, un contri- 
buto di attenzione a facilitargli il compito, 
un contributo di cooperazione a crescere il 
numero dei suoi membri e quindi la sua po- 
tenzialità economica e morale. 


Il principale periodico de! Sodalizio 
Et E I LEARN 


Le Vie d’Italia nel 1921 e nel ’22. Questo 
periodico ha conquistato il posto cui agogna- 


{1) La Sede del Touring fu costruita pridenzialmente 
con locali suffteienti a permetterne l’espansione. Ma gli 
ambienti che ei occorrevano pel riordino, affittati ad in- 
quilini, furono occupati bene al di là delle scadenze per 
effetto dei vigenti decreti sulle abitazioni. 


va: uno dei primissimi tra le Miglior 
italiane, senza dubbio il primo, è di 
ga, fra quelle che hanno un’inquad Staa h 
grammatica affine alla sua. “ Uta 


Non fuoco di paglia, ma faro a È 
renne luce sicura; o piuttosto focol dI 
meggiante per sempre maggiore ù: 
Oggi è tenuto ad onore il collabo 
chiesto e talora non concesso perchè. 
firma soltanto, ma il valore degli & tic 
; ben deg 
all'infuori del quale non si fanno 
ni nè a nomi nè a pressioni. 


cerca, tutti volti ad uno scopo 


Se il « tutto esaurito » dei teatri, È 
refragabilmente il favore del Pubblico i 
spettacolo, così può dirsi delle « Die dI 
che dal settembre non accettano che abba 
menti per l’ ultimo quadrimestre dell’, 
non potendo più ristampare i pur richie 
simi fascicoli precedenti. (Due volte. fui 
ristampati i primi quattro numeri ed 
quattro seguenti, ma ora la massa di n 
riale da maneggiare sarebbe eccessiva ‘e. 
deguata la spesa). 

Ora vorrei quasi arrischiarmi a dire. 
non è del tutto Socio del Touring chi 
abbonato o non ha in famiglia le Vie di 
Troppa parte della vita e del lavoro so 
pulsa perchè se ne possa far senza. Se | 
tica Rivista del Touring (prima delle dini 
zioni belliche e postbelliche) fu gla 
dalizio, ben maggiore è questa, p 
più varia, più evoluta, temprata a 
mi bisogni degli spiriti che sopre 
la gran tempesta, alimentata da 1 
pensosa e brillante, solida 
può trascurare che inoltre pei 
senta un prodotto di un mag 
cato. Promettemmo 80 
date circa 100 per fasci 

I Soci si sono inn 
brante di spiritu 
rialmente imm 
perspicuo e pro! 
zione : occorroni 
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Sopraspesa di parecchie centinaia di migliaia 
di lite. Ma l'abbonamento rimarrà a 12 lire; 
noi fidiamo : do ut des. Allo sforzo del Soda- 
lizio voi Consocì dovete rispondere moltipli- 
candovi per cercargli nuovi Soci. Anche uno 
Solo, ma dovete darlo, è subito. Solo così + 
guadagnano e si sostengono certi progressi. 
Siamo nel secolo delle organizzazioni. Orga- 
Mzziamoci se vogliamo esset forti. 

Inoltre fate attenzione: tutti gli abbona- 
menti (anche quello di chi legge) scadono il 
31 dicembre ed occorre suppergiù un imnese € 
mezzo in media per la rinnovazione degli in- 
dirizzi. Se voi rimettete il denaro solo al 3t 
dicembre vi sarete procurato un lungo ritar- 
do. Spedite subito, oggi stesso, l’abbonamen- 
to col rinnovamento della quota annuale. Do 
ut des. 


JL'Annuario Generale. 


_Non meno di venti impiegati lavorano alla 
Ticostituzione di questo desideratissimo vo- 
lume, specchio di tanta parte della vita ita- 
liana anche non strettamente turistica. Tutto 
Si rifà di sana pianta poichè nulla di ante- 
Querra ha più valore. Non meno di 1 5.000 per- 
Sone collaborano con notizie loro chieste, ri- 
domandate, poi ancora ripregate ai renitenti 
da una ‘tempesta di forse 50.000 lettere, carto- 
line, circolari é sollecitazioni. 

Più di un milione costerà il voluminoso, 
minutissimo dizionario di tacitiane notizie, 
concentrate, abbreviate, criptografate in se- 
gni convenzionali di cui le matrici tipografi- 
che si stanno incidendo espressamente: sa- 
tanno da 800 a 1000 pagine, cioè circa 5 mi- 
lioni di lettere di tomposizione battute nella 
monotype e occorreranno circa 100.000 chilo- 
grammi di carta. 

Quand'è che si verrà a capo di questo ma- 
Stodontico edificio ? I nostri calcoli darebbero, 
per la redazione, il novembre imminente. Ma 
se le informazioni attinte a Roma non sono 
fallaci, si dovrebbero poter avere pel febbraio 
1922 le notizie statistiche degli abitanti dei 
comuni secondo il censimento che si farà nel 
prossimo dicembre. Se fosse vero, converreb- 
be aspettare a stampare per inserire questa 
importante primizia. Così si potrebbe uscite 
verso aprile o maggio. 

' È il caso di dire che nessuno all’infuori del 
Touring ha l’organizzazione e gode le simpa- 
tie (entrambi ‘coefficienti sine qua non) per 
riuscire rapidamente e bene in una pubbli- 
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cazione come l'Annwario ? Non sia 
zione esagerata quando si tratta ari 
re.... i collaboratori. Ed anche cai dia i 
che uti tal volume vale librariamentg 1 d 
trenta o quaranta lire, (Salvo che n Um, 
può fare, perchè se si dovesserò de 
spese di redazione su qualche diecina tire 
gliaia di copie...). Na gi. 
L'Amuario sarà dato gratuitamenty n 
1921-1922. Noi ci lusinghiamo anzi di di gi 
inviare senza contributo nè Postale È D 
gatura. Questo è un effetto diretto 
tico di bilancio operato nel 1920 soppi a 
la gratuità della Rivista, ridotta è Dall i 
zione meschina e non soddisfacente, bbi 
gravosissima, e dimostra l'opportunita 
partito allora preso, che permise af na 
di sostituire un periodico rachitico 
splendido e di continuare la tradizione 


grandi pubblicazioni. Ù 


Lina 


Altri otto fogli dell’ Atlante Str 


Il Secondo Fascicolo dell'Atlante st, 
d’Italia del T. C. I. è in distribuzione ai 
in regola coi pagamenti. Sono così raggi i 
i primi 16 fogli. 

Gli originali erano pronti fin dal ma 
la difficoltà di trovare macchine disponil 
di dimensione opportuna per la stampa & 
litografie, l’ha ritardata più di quan 
derassimo. Ora l’impressione si esa 
tagione di circa 80.000 fogli pet 
(10.000 fascicoli). Al momento in cui £ 


Gli originali degli 8 fogli destir 
del 1922 (vedi lo schema a pag. 10 
pronti: la loro stampa incomi 
terà tutta l’Italia Settentrio 
toccare perciò i 24 fogli dell 


lezioni complete d 
bilito che a tutt 
s'inscriveranno 
a compenso di 
dell’anno i 
ga fatto ot 
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del 1921, ma anche il primo, dimodo- 
chè si troveranno in corrente senz’al- 
tro con la pubblicazione. 

Usino questa buona arma di propa- 
ganda i nostri Soci per trovare nuovi 
adepti al Touring, di cui la forza sta 


nella qualità quanto nel numero degli ade- © 


renti. 

Regalo pure debbono esser considerati i due 
volumi delle Tre Venezie che continuano ad 
essere dati ai Soci (una sola copia personale, 
s'intende), pel piccolo supplemento di I. 7,50 
che corrisponde appena alla rilegatura. I Bae- 
deker si vendono in Italia a 40-5o/lire ciascun 
volume; e questi sono due... e profondamente 
italiani. Sono il quadro fedele delle Terre Re- 
dente, dei luoghi di guerra, delle provincie 
martirizzate e della splendida cornice che ne 
circonda la rinascita. I Soci che non ne sono 
ancora provvisti profittino finchè l’edizione 
non sia esaurita. Dopo sarà un ben altro 
il 


La Guida Regionale illustrata dell’Emilia. 
il Socio vitalizio è il Socio tranquillo. Se 


i pensa all'enorme numero di Soci annuali 
- regolarmente dimenticano per mesi di 


versare la propria quota ereandosi così, per 
propria colpa, la sospensione di ogni spedi- 
"; rd tai | x , È a 
Fic 


zione e comunicazione, si capisce 
il vantaggio di eliminare questa 
prima causa di piccoli dispiaceri. 
E del resto è risaputo che farsi vi- 
talizio è unire il dolce all’utile : 
vuol dire consolidare il Touring 
(il che è soddisfazione al Socio) e fare una 
piccola speculazione propria. n 

Quest'anno i Vitalizi ricevono un dono inte- Da 
ressantissimo promesso da tempo e loro ri- 
servato : l’Emilia, Guida Regionale illustra- 
ta, che fa serie con quelle anni addietro pub: 
blicate, dalle FF. SS. col concorso del * 
ring. | ‘ den 

È un volumetto, con bellissima 
policroma rappresentante un m 
dettaglio ravennate, di 132 pa 
patinata, con 444 incisioni. Il te 
chele Oro — l’autore di tutte le 


l’E.N.I.T., — è una rap 
bellezze emiliane di natura « 
Guida è un complemi 
lume della Guida del 1 
lia, cui aggiunge 


vitalizi 
ins 


Pi 


lo sla A 
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vi, sia passanti da annuali a vitalizi (1). La 
Spedizione è già incominciata e sarà presto 
ultimata, forse nell’ottobre. 

Attenzione: tutti i Soci tentennanti nel 
farsi vitalizìi o no, profittino dell'occasione 
che scade col al dicembre prossimo, esauTen- 
dosi l'edizione predisposta, 


Firenze, Siena, Perugia e loro dintorni. 


j È questo uno dei tre volumi della Italia 
Centrale della Guida d’Italia del T, C. I. È 
mm corso di Stampa: Sarà un volume, in serie 
cogli otto precedenti, di circa 450 pagine, col- 
le Piante delle città, di musei, chiese e pa- 
lazzi e con alcune catte geografiche. 

I Soci ne hanno sentito parlare solo da 
quando fu annunciato che il Consiglio aveva 
deliberata l’Jialia Centrale in tre volumi. Ma 
non è una redazione improvvisata : è lavoro 
Svolto con calma ma continuo di sei anni. 
L'argomento magnifico e grave non ci pren- 
de, come si vede, di sorpresa. 

Lo scrivente aveva fin dal I9I5 avviata l’o- 
Pera, che continuò indefessa anche durante la 
SUuerra, per queste preziosissime e tipiche 
città, i’ cui splendori d’arte, già tanto stu- 
diati, ispiratori di studi profondi d’ogni or- 
dine di storia dell’arte, e di classiche descri- 
zioni meritavano anche uno studio turistico 
assiduo, pacato, complesso, degno del Soda-- 
lizio. Alla parte artistica di esso si sono de- 
dicati con lunghi sopraluoghi specialmente i 
chiarissimi professore Giulio Carotti e dottor 
Carlo Grigioni, garanzia questa che il volu- 
me riuscirà gradito sia ai turisti svelti, cui 
ha provveduto, al solito, l'inquadratura del- 
la Guida affidatami, sia ai più studiosi che 
amano approfondire scientificamente Je loro 
visite. 

Sebbene composizione e stampa di questo 
volume costituiscano un colossale lavoro ti- 
pografico (saranno 1.500.000 lettere da bat- 
tere, circa 80.000 chilogrammi di carta) e la 
legatura, come sempre, un pungente scoglio 
speriamo di poter cominciare la spedizione 
ai Soci nel febbraio o nel marzo. Essa dure- 
tà però, a motivo della legatura, non meno 
di quattro o cinque mesi. E formuliamo qui 
un voto, che però può trovare adempimento 
solo con risultanze di bilancio che è prema- 
turo valutare: vorremmo poter dare questo 


(1) Lime 150,70 i muovi (175,10 dail’estero); dieci lire me. 
no per i Soci annuali da almeno due anni. 


volume senza chiedere supplemento gi 14 
tura e di posta. i 
La precedenza di spedizione tanto ne 
3° fascicolo dell’Atlante Stradale, che pes i 
Guida è al solito: Consoli e Soci Vitalinio 
Soci quinquennali, Soci annuali in ordine dl 
versamento della quota. ùi 
Basta? Sì, mi pare che i Soci dovrebbera 
accontentarsi. Sono elencati qui in cofso di 
esecuzione o ultimati, il 2° e 3° fascicolo 
l'Atlante Stradale; l'Emilia; 1° A nnuario ;. 
renze, Siena, Perugia e loro dintorni; la "pei 
vista: un complesso del costo di oltre quattro 
milioni di lire e un valore librario che lascio 
ad essi stimare. Lu 
Si aggiungano gli innumerevoli servizi mo 
Touring, quelli che esso rende per mezzo dei” 
suoi benemeriti Consoli, dei Medici, dei 
gali: i ribassi e le facilitazioni accordati gi” 
Soci da più di un migliaio di Ditte; i trittici 
e le targhe per gli automobilisti; il servizio. 
‘d’informazioni pet viaggi e villeggiature; ja 
tessera che entro cetti limiti vale per l’iden dI 
tificazione alla Posta e alle Banche. E dopo 
questo io chiedo: Chi non vorrà essere Soc 
del Touring? E 


ll 


Più in alt 


Di proposito qui non parliamo, chè 
scorso si farebbe troppo lungo, di quell 
ne che il Touring esercita non propria 


nefizio collettivo di essi e del Paes 
ne che si va sempre facendo più 
apprezzata entro e fuori dei nost 
cenniamo solo al Turismo Sc 
per suo organo speeiale 
glioramento delle vie di c 
ha pure il suo periodico, L 
paganda per il Bosco è di 
telli indicatori, che s 
do, alle Gite nazio 

Tutto questo fa s 
in proporzione del 
sociazicne che dà 1 


rali. Farsi. 
buire' al be 
sperità all? 
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I prem' di benemeren- 
za ai propagandisti, 


siasi lavora- 


Ce Manca 
bbe in Quisa di 

> dircì , 
SIE UITC1 un 
b i evti > fa fer 
t itto l’impa- 
sto, ma la metafora 


ebbe sua per- 
l'’usò testual- 


mente, al tempo di Se- 


neca, San Paolo-nella 
immortale prima let- 
ai Corinzi. E poi- 


quando 


tera 
chè conviene, 
è possibile, ispirarsi 
nella vita pratica a 
postulati come questo 
che hanno vittoriosa- 
traversato ven- 


ti secoli, così Consoli 


mente 

ì 
e Soci propagandisti riceveranno per l’opera 
loro riconoscimenti morali modesti, ma ‘che 
amo loro graditi, e che AA OI 
come simpatico stimolo. Siamo certi che que- 
sto pizzico di « lievito » farà fermentare « tut- 
to l’impasto ». 

Ed è giusto l’assegnare ai meritevoli que 
perchè noi consideriamo 
l’opera loro di propaganda alla identica stre- 
gua della nostra di preparazione. Infatti in 
quella stessa lettera, piena di sapienza, noi 
leggiamo: «una stessa cosa fa quegli che 
pianta e quegli che inaffia ». E chi avtà por- 
tato al T. Soci nuovi potrà dire di sè classi- 
camente (sono ancora parole di Paolo, ma que- 
ste nella seconda lettera a Timoteo) : « Ho lot- 
tato nella buona gara, ho compiuto la corsa, 


mi resta ora in serbo la corona ». 


sto riconoscimento, 


Ed ecco le corone: 


A partire dal 1. ottobre 
1921 il Socio presentatore 
di nuovi aderenti oltre ad 
essere dichiarato beneme- 
rito e vedere il proprio no. 
me segnalato a titolo d’o- 
nore nella Rivista, concor- 
re all'assegnazione dei se- 
guenti premi: 

AI Socio che presenta una 
nuova adesione viene asse- 
gnato, una volta tanto, il 

DISTINTIVO a SPILLA 

. in similoro e smalto . 

Al Socio che presenta cin- 
que nuove adesioni, anche 
in diverse riprese, viene as- 
segnata, una volta tanto, la 


MEDAGLIA di BRONZO 


do 


LE TRE PUBBLICAZIONI CHE IL 


ITAL CENTRALE 
"gita 
PeruGIA 


TOURING DISTRIBUIRÀ NEL'1922 AI PROPRI SOCI. 


Al Socio che presenta dieci nuove adesioni,:c. s., viene 


assegnata la 
MEDAGLIA d’ ARGENTO Mena, 7 

e così di seguito, per quattro volte, per ogni dieci nuovi 
Soci procurati. È 

AI Socio che nello stesso modo arriva a presentare 
50 Soci nuovi viene assegnata la 

GRANDE MEDAGLIA d’ ARGENTO ; 

pur lasciando al Socio presentatore le quattro medaglie 
d’argento già precedentemente assegnate per le quattro 
prime diecine. i 

A. quel Socio che nello stesso modo arriva a presen- 
tare 100 Soci nuovi, viene assegnata la 

MEDAGLIA d’ ORO ) 

oltre tutte le medaglie d’argento già assegnate. 


AVVERTENZE. — Agfi effetti della benemerenza: un'As. 
sociazione nuova vitalizia conta per tre Associazioni 
annuali; l'Associazione quinquennale vale come qu 
la annuale; un passaggio a vitalizio conta per due As 
sociazioni annuali. — Non sono considerate Associazio 
nuove i passaggi da annuale ‘a quinquennale. 


Ancora Marco Aurelio. per fini 


Chiudo questo lungo discorso rivolg 
mi ai Soci affezionati e veggenti, a que 
debbono in questo scorcio. dell’anno 
per giorno, cominciando subito, rt 
onore la grande tradizione della . 
fra gli amici per dare nuovi Soc 
e per richiamarvi quelli ch 
ne hanno momentaneamente 


bro X) di cui già in q 
due epigrafi : ricot 
pulso e muove, per 
toccino, è il cel 
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Per comodità dei lettori riepiloghiamo i: 


Vantaggi riservati ai Soci del T. C. I. 
per il 1922, 


1.° — Riceveranno, entro l’anno ed a titolo 
gratuito, le seguenti pubblicazioni : 

a) Edizione 1921-22 dell'Anuario Genera- 
le del T. C. I., volume di oltre rooo pagine, 
vera enciclopedia del turista, indispensabile 
ad ogni italiano, 

% è) Primo volume della Guida dell’Italia 
Centrale, illustrante Firenze, Siena, Perugia 
e loro dintorni, Oltre 400 pag. ed 8 carte (1). 
0) Terzo fascicolo dell'Atlante Stradale 
di S 70.000, comprendente 8 fogli (Bergamo- 
ro. Trento-Bolzano; Merano-Brennero ; 
na ia O poTtna; Udine-Tolmezzo; Trieste-Go- 
zia; Istria-Fiume; Livorno-Grosseto). È la 
Carta turistica per eccellenza : contiene l’indi- 
Cazione delle distanze chilometriche e i pro- 
fili delle principali strade, 
2° — Avranno diritto : 
Na a) all'abbonamento di favore alla Rivista 
, Sc Le Vie d’Italia » (Italia e Colonie 

» 13,10; Estero L. 20,10) che si pubblica in 
ascicoli mensili illustrati di oltre 100 pagine 
cadauno. Dal gennaio 1922 Sarà stampata su 
Carta patinata; 
. D) all’assistenza di 3000 Consoli, 1000 Me- 
dici, 500 Legali; 

c) a ribassi, facilitazioni, assistenza pres- 
so oltre 4000 alberghi, farmacisti, garages, 
meccanici, depositi di benzina e lubrificanti 
ed a ribassi e facilitazioni presso oltre 1000 
negozi ed aziende d’ Italia (particolarmente 
Importanti i ribassi per l'abbonamento a quo- 
tidiani e periodici: vedi primi fascicoli delle 
Vie d’Italia oppure chiedere apposito elen- 
co all’Amministrazione con semplice biglietto 
da visita recante l'indicazione : DECIDI 

d) ad una gran quantità di servizi ed age- 
volazioni che il Touring compie nell’interes- 
se dei singoli Soci o della collettività (ser- 
vizio. informazioni, vendita pubblicazioni a 
prezzo di favore, miglioramento strade e se- 
gnalazioni, miglioramento alberghi, servizio 
dei trittici, propaganda per il bosco ed il pa- 
scolo, manifestazioni di turismo, studio e mi- 
glioramento delle norme di circolazione, pro- 
blemi fiscali e doganali di interesse turistico, 
protezione delle bellezze artistiche e paesi- 
stiche, ecc., ecc.). 

Ricordiamo infine a tutti i Soci del T. C. 1. 
‘ che se essi desiderano fruire dei vantaggi lo- 

ro riservati, essi debbono osservare stretta- 
mente le seguenti 


Norme amministrative per i Soci del T. C. I. 


1.° — Nell’inviare rimesse o nel corrispon- 
dere coll’Amministrazione del T. occorre sem- 


(1) Per l’eventualità di un concorso per le spese di 
rile; atura, vedi a pag. 1034. 
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pre indicare con assoluta chiarezza, nome ne 
gnome, indirizzo, numero di tessera, fe co. 
cor meglio unire la fascetta-indirizzo coi ce 
quale si ricevono Je pubblicazioni, È Pi la 
mezzo che assicuri la regolarità del frnzi CO 
mento amministrativo, giacchè le omoninià È 
sono infinite, impressionanti ! Îe 
Li 

fare: 


2.° — Astenersi in modo assoluto da] 
uso di indirizzi c indicazioni di generalità gie 
che per poco diversi da quelli stampati sulla 
fascetta-indirizzo predetti. Qualora inrvecei oi 
le fascetta rechi un indirizzo anche minima, 
mente errato, avvertire subito. 


30 — Ogni qualvolta si muti residenza ell 
cordarsi di chiedere il cambio di indirizzo 
unendo I. 1 (anche in francobolli) ed jndy 
cando chiaramente sia il nuovo che il vecchjg | 
indirizzo. È 


4.0 — Effettuare prima del 15 rH0vembre il 
pagamento della quota annuale (Italia e Co. 
lonie L. 10,10; Estero L. 12,10, più tassa d’in-- 
gresso di L. 2, una volta tanto, pei nuovi | 
Soci) e dell'abbonamento alla Rivista. Pei Spe | 
ci: (Italia e Colonie I. 12,10; Estero L. 20,10). 
Nel 1922 non si faranno abbonamenti seme. | 
strali e quadrimestrali. Tener nota del nume. 
ro e data del vaglia o lettera raccomandata, 
per eventuali reclami. a 


5.° — Qualora si appartenga alla Categoria 
dei Soci quinquennali, ricordarsi in tempo 
dell’epoca di scadenza della propria associa. 
zione. (I Vitalizi soli non hanno seccature del 
genere. Fatevi tutti Vitalizi!: L. 150,20 per 
l’Italia e Colonie; L. 175,20 per l’Estero). | 
6.° — Nella corrispondenza con l’Ammini 
strazione o la Direzione adoperare tanti fo 
glietti quanti sono gli argomenti trattati 
unire sempre il francobollo per la risposi 
7.° — Leggere sempre con la massima : 
tenzione gli avvertimenti fatti noti a 
della Rivista, del Foglietto d’informa 
di apposite circolari, ecc. (Quanti 
eviteranno in tal modo!). Prima 
l'ammontare del prezzo di una pi 
desiderata controllarne l’esattez 
agli appositi promemoria aggi 
camente e pubblicati in Rî 
resi noti. Ricordarsi che pe 
eseguiscono spedizioni 
8.° — Dare precise 
personale di servizio, p 
curo recapito delle pu 
occasione di assenze 
9.° — Quando è ini 
una pubblicazione 
proprio turno. Si 
di oltre 180.000 
allestirli tutti 
dirli con la so. 


è 
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L turista, che vuol documentare foto- 
graficamente le impressioni dei suoi 
viaggi e delle sue escursioni, son de- 
dicate queste noterelle, le quali non 

hanno la pretesa nè di esser perfette nè com- 
plete : esse sì propongono di fornire sempli- 
cemente delle indicazioni, degli schiarimenti 
a quanti vogliono accoppiare alle soddibfazio- 
ni del turismo quelle egualmente belle che 
ofire la fotografia. 

Il godimento che suscita la visione di foto- 
grafie di luoghi veduti alla sfuggita o dove 
s’è trascorso qualche po’ di tempo in vacatà- 
za, fa pensare che l’essere dilettante fotografo 
debba essere complemento necessario dél tu- 
rista. E realmente, se ci pensiamo un poco, 
è così. 

L’escursionista non deve però considerare 
solo la fotografia come mezzo documentario 
o come insieme di manipolazioni che sono la 
applicazione di ciò che costituisce scientifica- 
mente la loro base, ma deve ancora conside- 
rarla sotto il punto di vista artistico, poichè, 
a lui più che a qualunque altro, si presentano 
soggetti che, ritratti da un buon punto di 
vista e convenientemente trattati ed inquadra- 
ti, possono riuscire delle piccole opere d’arte, 
le quali, oltre che essere dei ricordi, appunto 
perchè aventi in sè un certo che di estetico, 
soddisfano maggiormente chi le ha ottenute... 
anche per le lodi che possono venir fatte 
dagii altri. 

Chi vuol iniziarsi nella fotografia, di cui sia 
perfettamente digiuno, deve compiere i primi 
passi facendosi guidare da persona che di es- 
sa conosca seriamente qualche cosa. Avrà così 
quelle nozioni che si riferiscono a tutto il pro- 
cesso fotografico in modo ben più chiaro che 
consultando i libri, i quali, invece, gli riusci- 
assai utili quando si sarà alquanto fa- 
miliarizzato con tutte le singole operazioni. 
intendiamo quindi di parlare al turista-fo- 
tografo che conosca già praticamente, almeno 


ranno 


RR 
È 


ESTONE 


nelle sue linee generali, il processo fotografi- 
co; che, in altre parole, bene 0 male, e Se VO- 
gliamo anche, più male che bene, sappia fare 
una fotografia. 


Il formato. 


La prima preoccupazione di chi si dedica al- 
la fotografia è in generale quella della scelta 
dell’apparecchio. Essa però passa in seconda 
linea davanti al problema del formato, alla 
cui perfetta risoluzione converrebbe accordare 
tra di loro elementi che sono antagonistici. 

i: noto che l'occhio normale abbraccia un | 
angolo di circa 40 gradi e percepisce le imma- | 
gini degli oggetti, nel modo migliore, ad una 
distanza di 20 a 25 centimetri. Le fotografie 
che meglio si prestano ad una buona visione 
saranno dunque quelle che ci mostrano gli og- 
getti come li abbiamu visti, saranno quelle ot- 
tenute cioè con un obbiettivo di angolo assai 
prossimo a quello del nostro organo visivo e 
avente contemporaneamente una distanza fo- 
cale di 20 a 25 centimetri. È® chiaro che, in 
caso diverso, la prospettiva debba risultare ; 
quanto alterata, sia perchè si sarebbe cost 
ad esaminare le immagini fotografiche ; 


si vedrebbero contemporaneamenti 
che in natura sono tra di loro discc 
che l’occhio nostro non arriva a_ 
medesimo istante. ; pe” 

Le due condizioni, cui 
sono soddisfatte comune 
x 24, formato che non. 
turista, e pel peso e per. 
branti dell’apparec Si Lio 
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ESEMPIO I 3 TAC -- = oreR 
O DI FOTOGRAFIE DELLO STESSO SOGGETTO OTTENUTE CON OBBIETTIVI DI DIVERSA LUNGHEZZA FOCALE 
(A SINISTRA 25 CM., A DESTRA II), 


perchè ghi obbiettivi pel formato in 


parola, in Il costo delle lastre, o delle pellicole, gx #2 
generale, hanno ] 


vi a distanza focale di solo una mon è eccessivo, per cui ci si può permettere 
quindicina di centimetri circa e abbracciano il lusso di eseguire con uno stesso soggetto 
anzoh alquanto più ampi di 40 gradi. Questo, più di una esposizione, da punti di vista dif 
volendo sottilizzare, dappoichè non sempre ferenti. Donde la possibilità della scelta, tra 
l’occhio Tiesce a scoprire ciò che solo un’ana- i negativi ottenuti, di quello che ci permette . È: 
lisi accurata può far rilevare. di rendere il soggetto con l’aspetto che esteti | 
> Le ragioni anzidette sono quelle per le qua- camente giudicheremo migliore. 
li si sconsigliano i formati inferiori al 9x12, 
poichè con essi maggiormente sono messe in 
evidenza le alterazioni della prospettiva. Una 
distanza focale di 15-16 centimetri va prati- 
camente ritenuta conveniente per un apparec- 
chio 9x 12 da turismo. Gli è certo che un ap- 
parecchio 9 x12 offre una serie di caratteristi: mentre invece i formati più piccoli si 
che tali che permettono di passar sopra ai strano poco adatti, per esempio, al ps 
deboli difetti di prospettiva dovuti agli ob- argomento largamente interessante 
biettivi coprenti il 9x12. nista. I 


Il 9x12 deve poi considerarsi il formato più 
appropriato all'istantanee di scenette, le qui 
si possono prendere senza che le person 
fotografare se ne accorgano : di qui mag; 
naturalezza e veridicità dell’insieme. Qui 
que genere di fotografia è possibile col 


Il tipo pieghevole è un apparecchio che al I formati più grandi, per 
giorno d’oggi vien costruito in dimensioni detta, sono da escludersi per 
così ridotte da potersi comodamente portare nere di fotografia che da chiù 
in tasca, cosa questa che il turista tiene in tata quanto quella di paes: 

oltre pesa poco, normalmente L’ingrandimento, col 
del treppiede; dovendo con es-  nerale a conferire maggior 
lle pose un po’ lunghe si rie- immagini, anche perchè 
sce sempre ad escogitare un qualsiasi artifi- parte le alterazioni di 
zio per fissarlo € ciò senza tenere calcolo dei 1 
piccoli accessori che allo scopo l’industria for- 
nisce. 
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ESEMPI DI FOTOG 
DOVUTE ALL'‘ ALONE ,;. 


invernali, fa tra- 
scorrere qualche 
ora piacevole in 
famiglia. 
Oggigiorno so- 
no in grau voga le cartoline fotografiche, giu- 
stamente assai care al dilettante, poichè gli 
risparmiano la noia della riquadratura e della 
montatura delle copie sul cartoncino. I nega- 
tivi ox 12 forniscono sempre una buona car- 
tolina, purchè si stampino accoppiando un 
po’ di buon gusto e di criterio alla natura del 
soggetto. Volendo che la fotografia copra tut- 
ta la cartolina, l’ingrandimento ce ne dà la 
possibilità, unitamente a quella di poter eli- 
minare dalla fotografia ciò che è superfluo e 
di poca importanza : primi piani troppo este- 
si o cieli che dell’originale occupano magari 
la massima parte. L*ingrandimento, in ogni 
caso, ci consentirà di porre in rilievo quanto 
più interessa del mostro negativo e di aver 
così una cartolina migliore di quella che 
avremmo potuto ottenere con un negativo di 
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Il 13x18 è certamente, 
considerando ì risultati 
dal punto di vista pro- 
spettico, preferibile al 
oxT2, ma comincia ad es- 
sere ingombrante e trop- 
po pesante per sè stesso 
e per l’armamentario di 
lastrè, le pellicole non es- 
sendo consigliabili per 
simile formato. Lo si po- 
trebbe proporre a chi non 
debba portarlo ad arma- 
collo, a chi fa le sue gite 
in automobile, ma) pur- 
troppo non tutti facciamo dell’automobili- 
smo... c'è la tassa governativa che con qual- 
che altra ragione ce lo vieta... 1a 

Si dirà: tra il gx12 è il r3x1$.SONVI 1 
formati intermedi, che si avvicinano al pri- 
mo o al secondo e sui quali si potrebbe far 
cadere la scelta. Se è pur giusto l’adagio : è 
medio stat virtus, tuttavia, nel caso nostro, 
non è conveniente staccarsi dagli estremi, 
anche perchè in viaggio, se è facile rifornirsi 
di materiale sensibile 13x18 09x12 non può 
dirsi la stessa cosa per gli altri formati in- 
termedi. 

Il turista dia la sua preferenza al 9x12, 
con esso ritrarrà sempre ciò che desidera e 
coll’ ingrandimento ricaverà quanto ancora 
gli possono dare maggiori formati ingom- 
branti e ponderosi; di un buon gx 12 non avrà 
mai di che lagnarsi, anzi con la pratica Si 
convincerà che è il formato, turisticamente 
parlando, adatto a qualunque lavoro, di ca- 
rattere cioè generale e che veramente più di 
qualunque altro gli si addice. : 


ARTURO ROSSI: 


formato coprente perfettamente il 9x14 della 

cartolina, o anche di maggiori dimensioni. 
al Rewiew in un suo articolo dal 
i lavoro, Italia!», esalta il la- 


La Elec 
titolo 
voro che l’Italia ha compiuto dalla firma del- 
l’armistizio in poi. 
ia non è stata libera dalle incertezze 
i politiche radicali, ma da tutti 1 
appare che queste sono ora in diminu- 
1 è ora al lavoro come e più d’ogni 
di Europa. 
hezza idroelettrica si sta sfrut- 
amente e.su vasta scala. L'e- 
scopi industriali è a buon merca- 
sorbita appena prodotta, e fra 
sarà abbondante, ed il paese in- 


Elogi americani all’Italia. DR 


tiero sarà allacciato da linee di trasmi 
Le varie compagnie per questi lavo 
ben finanziate e lavorano armonicam 
per gli impianti che per le linee 
Gli uomini che vi presiedono so 
energici e capaci, altamente raj 
del nuovo spirito che possiedi 
striale del paese. L’elettri 
rovie italiane, ora in vw 
comprende 4000 miglia di 1 
sto dell’energia non è un 

ve come quello richi er 
materiale, :ma la 
vertite è davvero C 


pate. 


| 
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Il servizio bagagli nel porto di Genoyg 


RL numero 4 della Rivista sotto il titolo 
« Le prepotenze dei bastagi » si ha un 
accenno agli abusì cui nel porto di Ge- 
nova dà luogo il servizio bagagli. Il 
Quadro però non è completo : molto vi sareb- 
be da dire a tale proposito. Intanto il Con- 
Sorzio del Porto ha, in data 11 aprile, fatto 
andare în vigore un nuovo Regolamento che 
Costituisce una Compagnia Imbarco e Sbarco 
Bagagli nel porto di Genova alle dipendenze 
di un gestore consortile. Sembrerebbe che ta- 
le Regolamento dovesse avere per oggetto di 
Sistemare finalmente il servizio dei bagagli : 
ma purtroppo la cosa è ben diversa. 

Basta leggere la descrizione del lavoro di 
Spettanza alla Compagnia per comprendere 
nella sua casistica e nella sua indetermina- 
tezza come tale Regolamento non preveda che 
una piccola parte de ‘» operazioni inerenti al 
servizio bagagli. Nu'._-*ante'ciò la tariffa ri- 
sulta ab! istanza eleva 

Oggi quindi il passeggiero che transita nel 
porto di Genova, per imbarcarsi su un piro- 
scafo, o arrivato dal mare prosegue per l’in- 
terno ha il piacere di vedere il suo bagaglio 
passare sotto una ben complicata trafila : non 
meno di sette organizzazioni diverse, coi loro 
regolamenti e coi loro orari, si occupano in- 
tatti nel porto di Genova dei bagagli dei pas- 
“eggieri.. vi è la Compagnia Facchini che 
prende ; bagaglio a bordo e lo mette sulla 
banchir:, l'altra Compagnia dei Portabaga- 
gli dalla banchina lo porta alla sala di visita 
doganale; se il vapore non attracca entrano in 
ballo anche il chiattaiuolo e il barcaiuolo. Al- 
la stazione ferroviaria il bagaglio è curato dai 
facchini ferroviari; sulla banchina le opera- 
zioni d’imbarco e sbarco, quali etichettatura, 
‘rilascio o ritiro delle ricevute, constatazione 
delle eccedenze sulle franchigie concesse, s0- 
no eseguite dal personale delle Compagnie di 
Navigazione. Se si tratta di vapori in arrivo, 
il distivaggio e cioè il ritiro dalla stiva e la 
messa sulla banchina del grosso bagaglio è 
fatto dalla Compagnia Facchini; se invece si 
tratta di vapori in partenza, l’operazione in- 
versa di stivaggio è fatta dall’Ente Coopera- 
tivo. 

Chi può conoscere i diritti e i doveri di 
tutte queste organizzazioni, le tariffe relative, 
le mansioni di ogmuna di esse? Come poi può 
conoscere tutto ciò il povero passeggiero 11 
transito che in molti casi non conosce nem- 


E DELT CI 


meno la lingua del paese ? Oggi che j 
sono così facili come è possibile ey 


. fat: itar »I 
primerli quando tanti ingranaggi sal ° 
moto ? 0 j 


Aggiungasi ancora che il passeggiare 
ve rendere conto alla dogana Spesso AO 
di personale e assai fiscale; si ttoti che DI Lt 
sono locali di ricovero sufficienti e decen 
quando piove o si fa tardi il bagaglio 
in gran parte esposto alle intemperie e 
l’aperto incustodito. Sulla banchina manca i 
luce e manca ogni indizio di una efficace À 
veglianza. Ì 

Alle organizzazioni ufficiali, per mancanza 
di un’efficace sorveglianza, s’intromette ci; 
mente un elemento di ventura che effetti 
mente fa il servizio di trasporto del baga 
esigendo mancie e compensi non previsti ip 
alcuna tariffa. Così si arriva al colmo d 
confusione. ai 

Non è quindi da meravigliarsi se i pass sd 
gieri che transitano nel porto di Genova fi 
scano per ammattire. In altri porti inv 
bagaglio viene spedito dal luogo di orig 
direttamente a bordo; il transito nel poi to 
viene per la massima parte del bagaglio g 
a insaputa del passeggiero. Vi sono pori 
transito organizzati in tal maniera, 
pool, Havre, Cherbourg, Southamp 
Perchè non se ne seguono i sistemi ? 

Nel potto di Genova, se si vuole 
il transito dei passeggieri occoi 
mente : Dad 

a) una stazione marittima 
riparata, attigua alle banchine 
piroscafi; Tea 

b) una grande sempl 
zio bagaglio, mettendo tale 
siva dipendenza delle Comi 
zione in modo che il p 
trattare con molteplici 

c) una sorveglia; 
sonale specializzato; 

d) un ordinami 

e) comodi e bi 
ferroviari. (it 


So DI a 


di questo... 
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AVEVA UNA CATERVA DI FIGLIUOLI PICCOLI, CHE CORREVANO, CORREVANO, CORREVANO E NON SI FERMAVANO MAI. 


PAESAGGI E RICORDI PADANI- 


I è un paesaggio in Italia che gli stra- 
nieri non conoscono; che pochi fra 
gli italiani stessi apprezzano ed a- 
mano. È il paesaggio fluviale che go- 
invidiabile oblìo. Si cercano i 
i laghi, le valli, le spiagge marine. A 


ino viene in mente di cercare le rive del 


1 Tevere. E quelle rive, in verità, di- 
co a chi non vi è nato. Hanno, in ap- 
qualche cosa di così monotono, lan- 
‘olorito! Pure il paesaggio fluviale 
sso il suo fascino estetico, la sua 
sua anima, che foggia poi in modo 
l’anima della gente la quale vi 
uralmente intendo parlar qui del 
fiuviale nella pianura. Quando il 
rre ancora fra le balze del monte o 
piedi non ha nulla da invidiare, mel- 
lelle bellezze naturali, 


al lago dove entra e d’onde esce. 


ro, tuttavia, i quali sono cresciuti fra 
hi e gli scopeti, che contengono le. ac- 


fiume nel suo corso più umile e più 


al monte, 


oscuro, ne sanno le segrete malìe e le malin: 
coniche dolcezze ed io, che ho qui stampato 
nell’anima il paesaggio padano della mia Bas- 
sa di Lombardia, potrei — se ne avessi l’arte 
— dirne tutta la semplice e disadorna poesia. 
Ma come fare? È così difficile afferrare, pe- 
netrare e tradurre in parole certe emozioni pi 
e sensazioni! tia Pai 
| Vorrei, per esempio, spiegarmi quest 
colo mistero. Tutte le volte che ritorno a 
settore del Po, che io-ben Viano 2 
vese e il Cremonese, é lo conte 
certo argine, che difende le ultim 
del Lodigiano, io mi sento. 
stichezza colti n scotti It 


sa immaginare; 
non è la stessa : 
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è sempre lì! Quando ero ragazzo immaginavo 

che il suo grande fluire e rifinire fosse una 

illusione; fosse come l'aspetto appariscente 

mobile di un essere vivo, ben fermo e pianta- 

to sulle su gambe ! 

me il Po era allora distintamente 
Nelle storie che mi raccontava 


Certo, per 
personificato 
ho le vecchie contadine aveva proprio la sua 
casa a. pochi chilometri dalla mia cascina. 
Aveva anche uma caterva di figliuoli piccoli 
Piccolî, che correvano, correvano, correvano 
e non sì fermavano mai. La moglie faceva la 
sera la polenta per tutti in un enorme pa- 
tuolo senza fondo. Lui era un misto di buono 
edi cattivo; tra il soprumano e l'umano. Non 
Ticordo Più precisamente come me lo figu- 
el Ma doveva avere una gran pancia, per- 
chè era un terribile mangione, Era ghiotto 


Specialmente di radici e ne era sempre in cet- 


ca, grattando e rigrattando le due sponde. 
Quando vedevo le radici di qualche alberò 
Sterrato,.per metà sporgenti dal margine, ca- 
denti sull’acqua, nude e filacciose pensavo 
Sempre a un pasto del Po. Il quale — anche 
Questo mi ricordo — era capricciosissimo di 
umori, passando facilmente da una quiete 
sonnolenta all’ira più torbida e più feroce. 
Allora gonfiava, gonfiava, gonfiava sbuffan- 
do come un dannato. Ed erano dolori per tut- 
ti! Il prete andava bene sull’argine a bene- 
dirlo, ma quello pareva un invasato e ce ne 
voleva prima di cacciargli il diavolo di corpo! 

Il solo che se la intendesse col Po era Ca- 
mili Mingòi. Questi era proprio un uomo in 
carne ed ossa — anzi più in ossa che in car- 
ne! — che iò ricordo benissimo di ayer visto 
coi miei occhi. Abitava su un isolotto, in 
mezzo al fiume, ma la sua abitazione era una 
semplice capanna costrutta di sterpi, di foglie 
secche e di fango. Bastava però a quell’uomo 
stranissimo che pareva non avesse alcun bi- 
sogno. Lo si vedeva pescare colla canna. Pa- 
re che riuscisse anche a prendere qualche ra- 
ro uccello coi lacci. Spesso i barcaiuoli che 
portavano la ghiaia da una certa cava più a 
monte fino a Cremona gli lasciavano, passan- 
do, qualche pane giallo o un po’ di farina. 
Raramente veniva a terra. Allora girava di 
cascina in cascina, col sorriso del cretino sui- 
le labbra bavose, colla testa tentennante e le 
gambe che gli si piegavano sotto affloscite. 
Balbettava a stento parole che erano inintel- 
ligibili. Egli andava così a razzolare nei muc- 
chi di strame e di immondizie. Le contadine 
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| lo aprisse ora in una pagina ora in un’al 


quanto wi 


DIbIR OTO 


ivano fette di polenta fred, 
iyrebbero gettate a un maiale, ina 
). Non volevano che j 
nè gli dicessero dell 
l'opinione diffusa era 
la intendesse col Po, In che cosa 3 Y 
stessero queste intese io ton so. Ma 
benissimo che quando il Po j 
faceva minaccioso le donne corner 
gine e chiamavano : Camitil Camili/ di 
mili, tiratelo indietro! tiratelo indietg, ( 
Io che avevo allora cinque o sei anni {n 
ginavo che Camili avesse la forza di 
indietro il Po per la coda, mala Maran 
ch'era fra le tostre contadine quella 
prendeva cura più intelligentem 
mia educazione, mi spiegava poi mer 
cosa. Non è che Camili tirasse Proprio 
per la coda, ma egli possedeva tin fib 
un librone, che la Mariangîola chia; 
librone del comando. Con quello { 
ciò che voleva: la pioggia e il sereno, 
e la luna, la magra e la piena! Bast 


i) 

lo i 
taga,, 
em 


schertisseti 4 
A] 
role PEC 


CON 
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mettendovi in mezzo un certo grano di m 
lica! Una volta due giovani dal fegato sa 
approfittando della temporanea asser 
Camili Mingòi, si erano portati sul suo 
lotto e lo avevano rovistato da cima a d 
Niente! Niente! Forse aveva ragione la 
riangiola, la quale diceva che tanto il 
ne come il grano di melica glieli tene 
il Po, al sicuro, sott’acqua, in un Bi 
rano verde, legato con due lunghe | 

Favole! Lo so anch’io. O. meglio, 
so nulla. Perchè, vedete, la realtà - 
che noi chiamiamo realtà — è co 
bizzarrie, che io non so perchè do 
cettare queste per buone e non. 
alle bizzarrie delle favole! Tori 
la mia idea. C’è nel Po qualch 
tre l’acqua: qualche cosa 
vivo! Forse c’è in tutti i 
io mi trovavo sulle riv 
una di quelle regioni ut 
pianura irlandese 
squallore, la nostra; 
lavo spesso coi pe 
scoprivo, con mia 
te delle storie del 
Po. Certe supe 


i 
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.LE PROCESSIONI CHE IL CURATO ORDINAVA SU 

anima sua, che foggia in modo particolare 

x l’anima delle cose e delle genti che vivono lì! 
vu 

Le cose e le genti del Po — del Po della 

Bassa — non sono certo foggiate allegramen- 

te. Il paesaggio padano passa naturalmente 

per delle gradazioni. Ma nella immediata vi- 

cinanza del fiume ha un non so che di deso- 

lato e di spento. Per questo piace tanto agli 

spiriti contemplativi e fantastici. La stessa 

vegetazione contribuisce a mettere una nota 

di tristezza nel quadro. Il salice non è alle- 

salice è proprio l’albero d’oltre ‘ar- 

tutto sepolto nella sabbia e nella 

ghiaia, da cui manda fuori i suoi rami sottili 

lunghi d’un verde scuro. In certi tratti di 

irgine il saliceto è foltissimo e la sua 

Ile più fredde e paurose che io mi 

‘i si va dentro di novembre, affon- 

| acquitrini e calpestando le foglie 

ma r far saltar su la beccaccia, ma-non 

sì può a meno di avvertire uno strano sgo- 

met il pioppo, l’ontano, il rovere, la quer- 


gTO € il 


gine. È 


ombra è de 


cia stanno, di solito, un po’ più alla larga. 

pianta d’oltre argine è per eccellenza il 
sali il quale, per altro, non domina solo 
in grella solitudine, avendo, anzi, una larga 
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LL’ ARGINE QUANDO .C' ERA UNA INVASIONE DI TOPI O DI TALPE. 


compagnia di cespugli di menta selvatica, di 
erbacce di ogni genere, di canne e di scope. 
Tutta questa vegetazione bassa forma un ar- 
ruffio nero, che contrasta non puco col bian- 
co della sabbia e della ghiaia. Ma è il suo 
bello. Il paesaggio d’oltre argine è così una 
vera acquaforte. Al di qua dell’argine conti- 
nuano un po’ la foschia e la tristezza, anche dei 
per i numerosi stagni o budri, formati dalle 
escavazioni delle acque nei periodi delle rotte 
e che diffondono tutto in giro un velo grigio 
di umidore malsano. 

Il quadro ad olio comincia più in su, dove 
il terreno è variamente coltivato e il gelso ru- 
goso taglia in tutti i sensi i poderi. Ivi il ne 
bianco-nero lascia il posto all’oro delle spi- 
che, al verde cupo del trifoglio, al giallo 
risaie, all’azzurro del lino e alla pannoe 
del granoturco, di cui si ia S 


9 


to dal ao e imbiancato dalla polve 

Ma, anche in mezzo a una lussi 1 
coltura, la Bassa non perde i 
tonalità quieta, che le è data 


cadenti e dalla p 
gi. Quale differen: 
miers francesi e dei 


pa 
\ 

a 

(I 

Ù 
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Scamdinavì e colle cottages dei contadini del 
la Germania meridionale o della Svizzera! 
Quale differenza colle stesse abitazioni mu 
rali dell'Emilia, della Romagna e della To- 
Scana! D'onde viene da noì un tanto abban 
dono? In parte, vì deve aver contribuito il 
Sistema della proprietà terriera, l’affittanza, 
che ha tolto di mezzo l'interesse diretto del 
Padrone in una successiva e sapiente opera 
di miglioramenti. Ma în parte la cosa si deve 
anche al carattene degli abitanti, L'atmosfera 
Pesante e densa che gravà sulla Bassa non 
è tale da stimolare vigoria dì iniziative, Nè la 
minaccia perenne del fiume deve essere estra- 
nea alle cause che hanno mantenuto questo 
Stato di cose, Perchè il Po, che le mie vecchie 
contadine mi dipingevano mutevole di umoti, 
è veramente terribile quando va in collera. 
Allora sì abbatte come una furia contro l’ar- 
gine maestro o consorziale e pigia e rode e 
Sgretola e scava riuscendo, talora, ad aprirsi 
quelle brecce, ché sono come le piaghe do- 
loranti nella storia della Bassa. 
Far 
Bella è la lotta che questa. nostra gente ha 
dovuto sostenere nei secoli per difendersi dal 
Po e per sistemare il corso e la‘distribuzione 
delle acque in tutta la Bassa. Ma l’opera» di 
difesa e di sistemazione, lungi dall’ essere 
compiuta, richiede ancora attenzioni e studi 
e spese e lavori. Si tratta di un problema 
complesso : nuove e più salde arginature; co- 
struzione di idrivore e di chiaviche; esecu- 
zioni di canali e deviamento del corso di al- 
cuni degli esistenti; abbassamento del livello 
delle acque in certi colatori; bonifiche; ottu- 
ramento dei budri; nuovi tracciati strada- 
li, ecc., ecc. Molti si sono occupati di que- 
sto vasto e importante problema, ma in par- 
ticolare mi piace di ricordare qui uno dei più 
illustri figli della Bassa, l’ing. Paolo Bigna- 
mi. L'esempio di quest'uomo ricco, che a- 
vrebbe potuto o godersi una vita piacevole ed 
elegante o darsi alle industrie e ai commerci 
per aumentare l’avito patrimonio, ed ha in- 
vece consacrato le migliori energie della sua 
gioventù a gravi studi scientifici, a viaggi 
istruttivi, a severe letture e a scritti faticosi, 
merita davvero di essere segnalato. Figlio di 
una antichissima famiglia della Bassa, nato 
e cresciuto — come chi scrive in una ca- 
scina, Paolo Bignami è il tipo piuttosto 
raro da.noi — del country gentienvan. Ha wna 


intima e istintiva signorilità, che sì 


în unn semplice compostezza e, insion 


2a di tratto e dì parola 
gne, le nostre Morte, i 
boschi, dove caccia con gusto il german 
beccaccia. Ma ama forse anche più ilpr 
stre campagne : come 
derne ai bisogni, come favorirne ]ò sviluco 
come elevarle materialmente e morali 
Paolo Bignami ha profondatnente È 
la questione delle acque della Ba 
pure tutti i problemi inerenti al nog 
gior finme. Ricordo una sua precisa i 
su La sistemazione idraulica della $ 
Po tra il Lambro e l’Adda in provincia 
lano e ricordo che egli ha strenuam 
vittoriosamente difeso a Barcello ì 
è molto, il Po e il Ticino dal pericolo 
minacciava di essere internazionalizzgti® 


una grande finez 


lè nostre cam 


ma di queste ni 


* 
xx : 


Ci sarebbe mancato altro! 
Non che io sia, in massima; contrari 


sura fosse adottata non solamente peri. 
maggiori, ma anche per gli stretti, i 
alcuni porti, ecc. Se non che la mist 
vrebbe essere generale o almeno ao 
minciare ad applicarsi là dove la su 


il Po solo perchè riceve il ‘Ticino, 

Ticino nasce in Svizzera, dove, pei 
non è affatto navigabile, può dav 
brare più una curiosa velleità 
seriamente discutibile | 


Evo è pieno di contese îra 
vescovi, conventi e col 
pedaggio, di pesca, di 
ghetto. Il possedere 
o un ponte sul Po € 
legio dei più invid 
mantenere il quale ni 
degno. I borghi rip 
erano spesso in gi 
l'approdo delle b 
castellare 0 
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no il mercoledì e la domenica, e che, solo delle 
rapine subìte in questi due giorni, piacentini 
e lodigiani st compensassero. a vicenda ! 
È vero: queste sono usanze che risalgone 
di parecchi secoli. Ma ce ne sono altre non 
meno curiose che sono arrivate fin quasi ai 
nostri giorni. Il fumo in pianura ci mette 
molto a levarsi, a muoversi, a sciogliersi e a 
scomparire in anelli sempre più radi e tra- 
sparenti, e così tutte le cose vanno via ada- 
gio, comprese le antiche costumanze e tradi- 
zioni, che sembrano abbarbicate al suolo e 
tenute giù da quella atmosfera pesante di cui 
vi parlavo e che deve pure essere responsa- 
bile di molte altre pe- 
culiarità della Bassa. 
Solo coi ricordi del- 
| la mia infanzia e con 

quelli dei miei di ca- 

sa potrei ricostruire 
una società paesana di 
sapore e di colore an- 
cora primitivi — sa- 
pore e colore che, cer- 
tamente in questi ul- 
timi anni saranno an- 
dati notevolmente per- 
dendosi. 

Le vecchie cascine 
infeudate da secoli al- 
le stesse famiglie, con- 
servavano e traman- 
davano tutto un pa- 
trimonio patriarcale di abitudini, di riti e di 
credenze. Soprattutto le trame delle cosse o 
storie che le contadine narravano nelle stalle 
erano intessute di fila, le quali dovevano 
risalire ai più remoti vagabondaggi. della 
fantasia popolare. Le mirabili vicende dello 
storno parlante e delle bisce — i terribili 
milò — che succhiavano il latte delle muc- 

quelle del vitello bicefalo e bicolle ‘e 
del tacchino ch’ era nato con due bécchi, ave- 
rano certo la barba bianca, come la neve che 

‘eva loro d’accompagnamento nelle eterne 

rate invernali. Talora non'erano cosse udite 

lle nonne o fiorite negli orti della cascina : 

1 storie da cavarsi tanto di cappello, che la 

riangiola (mi riferisco sempre alla più sa- 

nte delle nostre contadine!) leggeva dai 

libri unti e bisunti. Ricordo, tra l’altre, 

ria della Bella Maghellona, che sarebbe 
dire la Bella dal gozzo. 

meno tipiche erano le ‘stufe, dove, al 

re di chitarre e mandolini o al suono 


1045 


lacerante di sgangherate fisarmoniche, le ra- 

gazze, buttati in un angolo gli zoccoli, balla- 

vano la monferrina coi matei, dalle brache 

corte e il grembialino azzurro. Spesso capita- 

va anche il Torototella, rapsoda ambulante, 

coi suoi romanzi rimati e canterellati o il bu- 

rattinaio colla baracca di Pampalughino. Ma 

durante la bella stagione, e specie sul far del- 

l’autunno, anche la tradizione locale si sgran- 

chiva e usciva dalle cascine all’aperto, sulle 

piazze o le spianate dei villaggi. Mercati, 

fiere, sagre. Le fiere erano come le olimpia- 

di della Bassa, perchè da esse datavano i 

contratti e i patti colonici e insieme si cele- 

bravano i giuochi pre- 

diletti, dalla cuccagna 

al pallone. Credo che | 

in pochi paesi d’Italia 

il giuoco del pallone 

abbia avuto tanta vo- 

ga come ne ebbe qui. 

La gente ne andava 

matta e si formavano . 

anche dei giuocatori 

abilissimi. Le autori- 

tà dovevano, in anti- 

co, favorire i] giuoco, 

perchè ricordo d’aver 

letto non so dove di 

uno statuto codogni- ssd 

no che addossava al 

comune le spese per 

le riparazioni dei dan- 

ni che le palle, talora, cagionavano cadendo 

sui tetti delle case! = 008 
Varie pure erano le cerimonie che s i 

rivano più precisamente al Po. Io rico: rd 

particolare vivezza le processioni 

rato ordinava sull’argine, quando 

invasione di topi o di talpe. Era 

fila di bambine prima, poi di 

di donne fatte: tutte col velo 

acceso in mano. Il prete t 

l’aspersorio e il chierichet 

so campanello. Mi pare ance 

mormorazione un po’ lu 

biascicate. Ma di là di 


voce che la copri» 
incuteva Semp. 

così da 
così 1 
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L'ARCHITETTURA DEI GRANDI 
ALBERGHI D'AMERICA «& w Ss 


ra tuttavia la credenza che in tutti‘; è 
più particolarmente culturali gli Amerj ni 
siano ancor sempre dei coloniali 
cono gli inglesi, dei « cugini selvatici AN 
È, per questo che ogni qualvolta si i 
senza disprezzo ed i; î 
zi con una molto 
sitiva consideraziy 
della architettura con 
temporanea dell’Am È 
rica del Nord, sj vel 
don gli Europei aprir 
tanto d’occhi ed attie. 
ciare il Naso, come fa 
rebbe qualsiasi atisto. 
cratico al quale venjg! 
se citata come interes. | 
sante ed imitabile u 
manifestazione @ in 
dole popolare, Certo 
la immodestia degli 
Americani, la loto if 
fantile manìa dell'ago 
to incensamento, È 
cerca sintomatica 
. «biggest in e 
World », suscitano un 
atteggiamento . 


sa TINO a circa un secolo fa ben si potevan 
definire ì rapporti tra l'Europa e 1A 
merica come quelli intercedenti tra la 
metropoli e la colonia, inquantochè una 
corrente di idee fluiva dalla prima alla sée- 


conda, senza che que- 


St'ultima fosse in gra- 
do di oftrire al vecchio 
continente dei ‘' valori 
equivalenti : la nuova 
terra ripagava soltan- 
to con prodotti della 
natura quegli elemen- 
ti essenziali della ci- 
viltà contemporanea 
che l*Europa offriva al 
mondo. 

Ma oggigiorno, do- 
po che il gesto eran- 
dissimo della parteci- 
pazione americana al- 
la guerra europea, ‘al 
quale nessuno può ne- 
gare una parte netta- 
mente ideale, ha sug- 
gellato in modo così 
esplicito un patto di 
collaborazione da pari 
a pari tra i due conti- 
nenti, sembra ozioso 
elencare quel gran nu- 
mero di prodotti del- 
l'ingegno umano che 
l'America da gran 
tempo ci provvede e 
analizzare più minuta- 
mente gli ‘aspetti di 
questo scambio vicen- 
devole di valori. 

In un campo patti- CÀ 
colare, che si potrebbe | I/HOTRI. DIACESTONE ‘DI CHICAGO terminato 
definire quello del. diretta dall'esterno è che presenta dei notevolissimi 

> SI progressi n sizi i saloni e dei servizii, 

« meccanicismo della MERE na nte » palulato di elementi de di 

Vita pratica », è dagli corativi. ini. i testone 


he no; servono a nulla gii con 
e dei nostri Saloni d'albergo di ‘tr 


Furopei stessi ricono- 
sciuta Ta superiorità 


> edificio vale ottimamerite da 
americana; ma presso 1 la decorazione produce (ad ii 
. ; 2 tura che sarebbe fosse lasciata 
i popoli anziani perdu- È espressione più diretta e più nuda ‘ 
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ino oggimai un posto notevolissi- 
Il grattacielo. 
creazione architettonica americana per 
ellenza è il « grattacielo », come scherzo- 
samente è definito quel tipo di edificio altis- 
simo che necessità economiche hanno fatto 
erigere dapprima nell’angusto vecchio centrò 
li Nuova York, dipoi in tutti i centri delle 
maggiori città. Gli architetti americani si so- 
messi al servizio di questa necessità muo- 
va e con innovazioni tecniche fondamentali 
lel concetto di casa, con una profonda elabo- 
razione estetica hanno creata una architettu- 
ra tipica per molti rispetti. 
Il condannare codesta per cattiva, solo per- 
chè noi siamo a tutt’oggi lontani da queste 


sami 
PRICES 


FERRI 
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ILT IMORE HOTEL di Nuova York, terminato nel -1914, con 
I ni. La grande pergola sulla facciata principale è unita 
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necessità (e imeno lontani forse di quanto ge- 
neralmente si crede) è da stolti. 

L’orrore che presso di noi si ha del grat- 
tacielo, l’animosità che quasi il solo sentirne 
parlare suscita, è dovuta in gran parte alla 
erronea credenza che codeste torri siano la 
dimora tipica dell’uomo americano e che, se 
per sventura si trapiantassero anche tra n01, 
noi saremmo costretti a vivere in quelle ver- 
tiginose stie. 

AI contrario di ciò il grattacielo è sorto es- 
senzialmente per ospitare degli uffici in quel- 
le zone limitate che gravitano attorno alle 
borse, alle calate dei porti, alle stazioni ferro- 
viarie; è stato esteso all’uso di abitazione u- 
mana solo sotto specie di albergo, che ospita 
l’uomo in via transitoria e che, anche se usa- 
to da molti come luogo di abituale soggiorno 

. cittadino, non ha per nul- 
la eliminato nella civiltà 
americana il « senso » del- 
la casa. 

L’americano del Nord è 
anzi oggi in questo campo 
un raffinato, anche in con- 
fronto a tutti i vecchi po- 
poli europei; egli compren- 
de forse meglio di qualun- 
que altro uomo moderno lo 
« charme » della architet- 
tura domestica, guidato 
anche dalla tradizione co- 
loniale che esso vanta. 

L'amore per la casa rac- 
colta, adeguata agli scopi, 
senza orpelli e senza ol- 
traggi alla sincerità ha. 
raggiunto nell'America de 
Nord un alto grado. E 
gli architetti italia 
gigiorno, molti 


sr occupa il cortile centrale all’altezza del sesto pian 
La rinuncia ad ogni superfetazione decorativa sul tetto . 
massa architettonica il tranquillo aspetto di gran torre. 
semplicità tecnica delle fronti riesce a farci simp 
iù che non con quella presuntuosa e falsa del Bla 
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Il giardino « all’italiana » del (« Biltmore », che dà sala gran pergola corrente lungo la fronte Principale “a 


due schemi fondamentali: ‘o presenta un’ rattere speculativo le scale sono ridott 
grande salone centrale di tutta altezza, a gii- | zioni assolutamente secondarie ed alli 
sa di cortile coperto, con lateralmente le va- . me propotzioni. Spesso il numero di 
ste camere variamente suddivise nei diversi cessarie alla sicurezza in caso d 
piani ed illuminate sia dalla frorite stradale . ottenuto, con una sincerit ( 
che dal lato del cortile; od è costituito iti cia- . all’esterno delle case Stesse, 
seun piano da un corridoio centrale. con le . pide scalette da bastiment 
stanze sui due lati prospettanti l’esterno. loro i ballatoi dei diversi pi 

Uno schema simile al primo ci è offeito nel tito, brutto davveronn 
vecchio mondo dagli edif dei grandi ma- . in edifici molto alti 
gazzeni di vendita, come lia quelli del- 
la Rinascente di Milano e di Ron 


ma ela- 
vati di tre o quattro volte tauto ed adil 
talmen 1 


de 
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tto ai luoghi destinati alla varia vita del 
blico e frammezzo ad essi sono collocati 
vizi più complessi che si conoscano, dalle 
ine e dagli apparecchi di riscaldamento 
i ventilazione centrale con raffreddamento 


Una sola cosa nuòd 
dare a noi Europei 
una idea che corri- 
sponda a quella che 
suscita la struttura 
di un grande alber- 
go americano, ed è 
il moderno. transa- 
tlantico. 

Ma questa analo- 
gia, unita al nostro 
modo stranamente 
corrotto di: concepi- 
re i limiti della ar: 
chitettura, può. sug- 
gerire l’ idea che il 
grattacielo america- 
no sia da considera- 
re piuttosto un pro- 
dotto dell’ ingegno 
tecnico dell’uomo 
che mon una ‘crea- 
zione propriamente 
architettonica. 

L’insano: binomio 
che da circa un. se- 
colo si è andato so- 
stituendo «al chiaro 
valore che aveva in 
passato il termine 
architettura (inten- 
do il falso dualismo 
tra ingegneria ed ar- 
chitettura), può ap- 


punto dare origine ad 


natura. 


ria ed all'impianto di telegrafia senza fili. 


no n 


tam “6 


ai 
sa 
a 
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HOTEL RITZ-CARLTON DI FILADELFIA del IQI1, * 
che pure ispirandosi stilisticamente al rinascimento 
italiano, rappresenta un notevole esempio del come si 
possano commisurare le masse esteriori alla formazio- 
ne dei locali che vi corrispondono, = 


un bigicaa di tale 


Ora per opera propriamente tecnica del- 
l’uomo va considerata solo quella che, come 
ia macchina in genere, rappresenta la solu- 
ione unica di un problema, la creazione che 


E | 


massimo rendimento col minimo mezzo 


ie non offre luogo al coefficiente del gusto 


stico. 


un grattacielo americano il gusto arti 
ha un posto altrettanto notevole come in 


inque altrà dimora umana; secondo il. 
del perfezionamento tecnico imuterani- 
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denza dai limiti matematici, che segnano c0- 
me una collana di punti fissi circoscrittori 
della elaborazione fantastica; ma persino per 
la nave moderna, tutta libera delle soprastrut- 
ture decorative di un tempo, è assolutamenti: 
proprio parlare di architettura. 


La radice del. no- 
stro errore è senza 
dubbio nella creden- 
za che architettura 
significhi essenzial- 
mente decorazione, 
mentre non mai co- 
me oggi va gridato 
forte ‘che. la decora- 
zione è il delitto del- 
la ‘nostra senilità e 
che vivace è solo, in 
architettura, il c0- 
struire. 

Se la casa «di 20 
piani urta il nostro 


; gusto tradizionale, è 


questo che dovrà 
mutare "quando lo 
«sky-scraperi» Ss ia 
un prodotto della ne- 
cessità; noi del  re- 
sto, che abbiamo ‘da 
gran tempo superati 
i limiti della archi- 
tettura classica, dr 


ì grattacieli alberghi. 

no al grattacieli albergo e vi 
come gl architetti americani, giocan 
tri e le travate, cogli elevatori ed 


î haov 


Col bagni e colle grandi aule, 


locamento di 
tutto quello che 
fa bisogno al- 
l’uso ». 

Molti archi- 
tetti e tutti i 
profani credono 
che' in un edifi- 
cio la facciata 
sia la prima co- 
sa da definire. 
Si può invece 
ben affermare il 
contrario, giac- 
chè solo una 
buona elabora- 
zione dell’orga- 
nismo totale 
dell’edificio può 
dar luogo ad 
una giusta e 
perciò appunto 
piacevole forma 
esterna. 

Nel caso del- 
l'albergo le 
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piante che prime vanno organizzate sono 
quelle dei piani delle stanze da letto: la di- 
sposiziofie dei saloni e dei servizi dovrà sem- 
pre sottomettersi alle n i 


sità di . 
piani cellulari e se in questi dovranno es 
fatte delle varianti 


intaccare il % 


non. st dovrà però mai 


sori neces 


Per uno stesso mini 


n 


aTtio et 13} i 


saranno Diu D 


DIN, RESET, REI i - 
deli’aibergo è costitnit Di È no 
piuttosto di genio che vi seggi con una 


SPESE E en a- 
Certa concriu:tà to Cc 
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Fic. 5. L'HOTEL PENNSILVANIA DI NUOVA YORK del 1917, a tut- 
t'oggi il più grande albergo del mondo — con 2200 camere. 


mere avrà in genere due o tre ascensori; uno 
di settecento ne avrà cinque; uno di duemila À 
Î ivrà diec 


‘irca altrettanti saranno in È 
li elevatori di servizio ed u 
li questi dovrà poter servire noti 


No 
solo per il 
grosso bagaglio, ma anche per. .a mobilia . 

avrà Pertanto 
almeno due me. 
tri di larghezza, 

In nessun caso 
la cabina del. 
l'ascensore do. 
Vrà essere ac- 
cessibile da più 
parti per non 
dare luogo. ad 
inconvenienti 
gravi e perchè 
il pubblico noù | 
venga disorien_ 
tato usandone, 

. Tutti gli a- 
scensori saran- Ri 
no aggruppati, 
in modo da oc- 
cupare un pun: 
to centrale del 
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illuminare con finestre tuti 
rivo degli ascensori; mi 
dallo sfruttamento dello 
sacrificare. questo vidi 
corridoi non sono di 1 
lettricamente; dei pi 
lazione meccanica) 


) questo. 
ull’ester 
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Pianta parziale di un piano di abitazione dell’Hétel Blackstone 
di Chicago: tutti i bagni verso l’esterno, con luce e ven*‘ilazione 
diretta. I numeri in grassetto indicano la numerazione delle ca- 
mere corrispondenti in tre piani sovrapposti; gli ‘altri le dimen- 
sionî espresse in piedi. $ 
no, si aprono le scale, numerose ma sempre 
piccole. I corridoi stessi non sono ‘molto lar- 
ghi (da m. 1,50 a m. 2); essi non vengono pé- 
rò mai ingombrati dal bagaglio dei viaggia- 
tori, al quale sono destinati degli ‘armadi a 
muro, detti « closets », che non mandano in 
nessuna stanza: aprendone la porticina co- 
desti armadi si illuminano automaticamente, 
con un sistema che è del resto abbastanza dif- 
fuso anche nei nostri gabinetti di decenza. 

Tra i corridoi e le camere da letto sono»del- 
le anticamerette, larghe un metro 0.poco più, 
che isolano la camera dai rumori esterni e 
possono anche servire a disimpegnare la ca- 
mera ed il bagno, quando questo sia collocato 
a tergo della camera stessa. 

Le camere non sono mai grandi: quelle a 
due letti misurano circa cinque metri e mezzo 
di profondità per quattro di larghezza; quelle 
ad un letto sono larghe tre metri o meno. 

In genere tutte le camere, tranne si intende 
juelle d’angolo, hanno una sola. finestra; è 
facilmente dimostrabile che una medesima su- 
perficie illuminante giova di più se concen- 

in una finestra unica, che non se sud- 
i in due minori : ne risulta se non altro 
sto lo sviluppo delle pareti alle quali 
;ggiato il mobilio. 
ino a qualche anno fa il numero dei 
cra già altissimo, oggimai non si co- 


salire» 
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struisce più nessun albergo che non 
abbia un bagno ogni camera. La dif- 
fusione di questo mezzo di civiltà 
ben giustifica la grande opinione che 
gli americani hanno del loro grado 
di progresso in confronto, poniamo, 
a noi. 

Mentre i bagni sono sempre picco- 
lissimi, vi sono diverse tendenze in 
merito alla loro disposizione rispetto 
alla stanza da letto. j 

Il pubblico preferisce in genere 1 
bagni verso l’esterno, con aria e luce 
diretta. Ma igienicamente è una buo- 
na soluzione anche quella della in- 
serzione dei bagni tra i corridoi e le 
camere; collocando ogni due bagni un 
cavedio di ventilazione. In Europa le 
dimensioni ‘minime prescritte per i 
cavedii sono ben maggiori che non 
in America; ma va notato che là i 
cavedii funzionano tutti da condotti 
d'aria, immessa meccanicamente dal 
basso. In un cavedio nostrano, che 


misurando 124 m. di altezza abbia, poniamo,, 
tre metri. di lato, il ricarnbio dell’aria av- 
viene solo per la tendenza dell’aria calda a 
è quindi lento ed incompleto. In Ame- 
rica dei ventilatori soffiano via continuamen. : 
te l’aria viziata lunghesso i cavedii, immet- 
tendone di fresca idal basso. Il sistema è 
tanto ‘efficace; che alcuni tecnici giudicano. 
appunto igienicamente migliore il bagno in-. 
terno, che non quello esterno con finestra pro- 
pria; infatti con la prima disposizione la cor- 
rente d’aria che si forma aprendo la finestra. 
della stanza passa pel bagno e sorte pel, 
vedio, mentre con la seconda l’aria può 
finestra aperta del bagno venite soffiata 
tro la stanza e portare in questa dei 
odori. .. Li SR 
Nei bagni v’è di solito la vasca, 
no, la latrina. La vasca è sempri 
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Ul Servizio lei varii inni ci 
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401 Siamo abituati a trovare n 
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St ia cameriera dei pia 
m, niente sgabuzzino dove il 


tacchino pulisce 


le scarpe, spes 


So mancante anche il tinello dei 

Planì (service paintry), nel qua- 
i le giungono dalle cucine i pa 
Sti da servire nelle camere (1). 
Tutto il servizio în realtà si 


Svolge nel senso verticale ed 
il personale si irradia nell’edi- 
ficio partendo da un unico pun- 
to e vincendo a mezzo degli ele- 
vatori senza gravi perdite di 
tempo le distanze. 

Tra glì americani poi non è 
per nulla diffuso l’uso dei pa- 
Sti in camera; chè vi sono cer- 
tuni che si astengono per do- 
k vere religioso persino dal pren- 
dere, la prima colazione del 
mattino in un luogo della casa che non sia 
la stanza da pranzo: dicon le male lingue 
che questi stessi bei tipi quando sono a Pa- 
tigi si faccian servire persino delle cene a let- 
to; ma al loro paese non lo fàrebbero mai. 

Del resto negli alberghi maggiori v'è atiche 
w il « service paintry » ‘nei piani. Nel Commo- 
; dore di Nuova York ve ne è uno ogni tre pia- 
ni, congiunto con scalette al piano soprastan- 
te.ed a quello sottoposto, che ne sono sprov- 
visti. 

All’alloggio del pubblico sono dedicati ge- 
neralmente tutti i piani dai mezzanini in su. 
= L’aria più pura ed il minor ‘frastuono che 
R sale dalle strade fanno preferire al pubblico 
americano i piani superiori. Si è da tempo ab- 
bandonato il sistema di adibire ad abitazione 
del personale di servizio i sottotetti; ed a tale 
scopo viene invece destinato il piano ammez- 
zato. 

Oggi si può dire ché non si faccian più dei 
veri tetti sopra ai grattacieli, per la diffusio- 
ne che hanno preso i. giardini pensili svolti 
sulle terrazze che coronano l’edificio. Codesti 
Roof Gardens servono a ristoranti od a « tea- 

nell’ Hbtel Pemnsilvania di Nuova 
è costituito di quattro ali di fab- 


cavedio di 


fice ».che da roi è dato a tali lo- 
ica invece per indicare il nostro 


ne 


> wi 


NARA Pia 
MLA TM AT 
md 

Paci à 


si 

ii A i iati te ad un- piccolo | 
‘Tutti i bagni sono all’interno, accoppiati lateralmente olo 
ventilazione: essi sono accessibili dal corridoino che preced ne 
la camera. L’armadio a muro è destinato aî bauli. «100 
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FIG. 7. 4 


bricato parallele interrotte da tre cortili, ill 
tetto è adibito appunto in parte ad un « roof 
restaurant » ed un ponte, sorpassando i 
mo cortile, congiunge quel grande salone 
trato al corpo di fabbtica vicino, sul quale 
svolge un giardino all’italiana. Giardini pen 
sili, loggiati fioriti, giardinetti per i 
vengono del resto disposti anche in alt 
ti degli edifici ogni volta che. sé ne potg 
possibilità. cc AN 
I piani dei saloni sono svolti 
versissimi schemi. In tutti gli al 
un atrio di proporzioni imponen ; 
by », accessibile dall’ingresso pi 
esso partono gli ascensori p 
« lobby » si accede ai saloi 
ballo, da banchetti, al ba 
da bigliardo ed alla bibli 
mono col nome di « piano 
a quel complesso di sery 
sizione del pubblico, chi 
so di noi un perfetto è 
I servizi dell’alber, 
disposti, che è in 
schema ‘di regola 
Se abitualmen 
sono nel sottos 
locate anche 
cucine di 
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Soluzione più economica del sistema illustrato 


nella fig. 7 


molto adatti quali piani di abitazione dei 
viaggiatori. 

Le cucine non sono neppure esse sempre 
nel sottosuolo, chè anzi ogni architetto. ame- 
ricano è orgoglioso quando può collocarle al- 
lo stesso piano del salone da pranzo princi- 
pale, sapendo di rendersi con ciò benemerito 
del servizio e di cooperare grandemente alla 
fortuna dell’albergo. 

I piani sotterranei sono sempre molteplici : 


di solito il primo è accessibile al pubblico, e. 


contiene il grill room (1), il barbiere, il caffè: 
1 secondo è dedicato alle lavanderie, al refet- 
torio del personale di servizio, ai magazzini; 
il terzo al macchinario più disparato, dal ca- 
lorifero alla fabbrica del ghiaccio, alla cen- 
trale di ventilazione, ecc. 

La illuminazione dei due primi sotterranei 
è ottenuta molto bene a mezzo di lucernari 
che in America (ed anche in certe città d’Eu- 
ropa del resto), è lecito aprire nei marciapiedi 
adiacenti il perimetro dell’edificio. 


Le tendenze dell’architettura 
alberghiera americana. 


Ma io credo di non dovere dettagliare mag- 
giormente ai lettori delle Vie d’Italia la de- 
scrizione di queste che si potrebbero dire le 
viscere di un albergo americano. Avrebbero 
-ssî ragione di accusarmi di astruseria, non 

otendo essere la rappresentazione che nie dò 
or nulla completa. Io vorrei riuscire piutto- 
‘o a delineare in certo qual modo il processo 
netico di queste modernissime architetture 


sti , 


Questa curiosa espressione (stanza della griglia) ‘ 


. quel particolare tipo di ristorante dove le vi- 
engono cucinate in vista del pubblico, e che ri. 
e nostre rosticcerie 
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e, ora che ho fatti intravvedere i vastissimi 
limiti del problema, giustificare le tendenze 
che gli edifici più recenti mostrano nelle loro 
forme esteriori. e 

Già l’uomo del secolo scorso ha smessa. certi | 
grotteschi tentativi di plasmare in forme tra- 
dizionalmente note le nuove macchine, come 
in taluni casi si era fatto con le locomotive 
truccate a guisa di carrozza e adornate di sim- 
bolici cavallucci scolpiti al posto dove sono 
oggi i respingenti; o con le navi a vapore, le 
cui prue e le cui poppe venivano ancor Sem 
pre guernite di bompressi dorati e di balcon- 
cini barocchi sulla traccia delle caravelle di 
un tempo. 

Non diversamente grottesco è ogni tenta- 
tivo di tale genere nel campo della casa. La 
bitudine non ci permette di rendercene conto 
dinanzi agli infiniti esempi del crudissimo pa- 
radosso estetico che ci porgono le architettu- 
re dal 1830 ad oggi. Ma ogni italiano dovreb- 
be pur sentirsi abbacinare la vista di fronte a ®:. 
quel grattacielo di Nuova York, del quale mi 
spiace di non poter ridare qui l’immagine, 
che ha voluto nascondersi entro alla forma E 
Venezia. 

E mi paré che per estensione di giudizio 
ogni persona di comune buon gusto saprà 
scorgere la debolezza di quegli altri architetti 
che, per mascherare le loro costruzioni eccel- 
se, sono andati prendendo a prestito forme 
passate dell’arte ogivale, quasi che la amalo- — 
gia della tendenza alla elevazione possa creare 
una parentela estetica tra un tempio go ico 
ed un edificio commerciale moderno, che so- 
no poi tanto lontani nella loro € 
struttiva. 
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Fic. 10. 

L’HOTEL e SAN FRAN 
del 19r2. — Nel primo dei 
l’idea della dimensione del vano. 


Dal 1890 circa questa tendenza, che si può 
con ogni proprietà chiamar romantica, si è 
andata attenuando nell'America del Nord ed 
oggi si può riconoscere colà un immenso pro- 
gresso nel campo della sincerità estetica : che 
è per certo il solo campo fertile per l’arte. 

I più recenti fra gli edifici qui illustrati 
rivelano tutti uno sforzo di sincerità. Il mo- 
vimento delle masse esterne corrisponde sem- 
pre più fedelmente alla natura dei diversi lo- 
cali che si succedono da un piano all’altro. 

Nell’edificio del « Ritz-Carlton », ad esem- 
pio, a Filadelfia, degli architetti Trumbauer, 
Warren e Wetmore la corrispondenza tra i va- 
ni delia casa ed il loro aspetto esterno, tra 
l’anima, per così dire, ed il volto è perfetta. 

A questo particolare edificio giova per cer- 
to la piccola estensione nel senso orizzontale, 
che gli conferisce appunto una cotale elegan- 
za di torre e non io fa peccare di elefantiasi 
come il « Commodore » od il « Pennsilvania ». 


CESCO » a San Francisco di California, 
due cortili è sospeso un velivolo a dare 


Ma in America è oggimai conqui. 
stata la verità, che il problema della 
casa ingigantita è divenuto proble. 
ma di massa, direi di sintesi archi. 
tettonica. Dalle esperienze passate 
sì è visto a quali parodie degli stilî 
atchitettonici di un tempo si poteva 
giungere quando di ciaschedutta fi- 
nestra si voleva fare un « episodio 
atchitettonico » della casa o quan- 
do si ingigantivano gli elementi che 
per tradizione comprendono un s0- 
lo piano, sino a far loto abbracciate 
degli immensi settori. 

Invano si cercava di fondere in- 
sieme quello che già dall’esterno ri. 
sulta diviso in piani distinti e che 
l'occhio misura pur sempre tiferen- 
dosi alle proporzioni esatte del cor- 
po umano : si simularono così delle. 
case di giganti, ma non si dimostrò 
in nessun caso la possibilità esteti- 
ca dell’edificio « grattatore del cie. 
lo», tanto che questo nome stesso. 
documenta il carattere caricaturale — | 
che tale architettura aveva neligiu- 
dizio degli americani stessi nei suoi 
primordi. «di 

Il grattacielo albergo osa oggi ap-. 

| parire all’esterno null’altro che da 

sovrapposizione di una serie di pia- 

ni, dove a quelli inferiori desti 

alle vaste aule sovrasta a guisa 
scia un piano particolare che ospita il p 
nale di servizio, e dove seguon poi tant 
tutti eguali che contengono tutti dell 
formi camere da letto e degli ideni 
rini da bagno, sino a variare i 
quel fastigio della casa che è d 
i piani al basso, a grandi locali; 

Senza andare ora cercando qu 
probabilità vi siano in Italia ch 
gere la « necessità + di edifi 
faccian le nostre città turrit 
alcune un tempo per ne 
vorrei che si diffondesse tra 
idea, che nulla di ciò che 
esatta alla necessità è 
di bellezza. . Pare ‘a n 
ne solleciti un’altra 
tutto quanto vien. 
sità passate è 
tura della vita. 
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I 


E : altro degli atticoli che 


na TVOTO » 


scritti occorrono di questo genere 
Colonnello Adami. 


>» lo sforzo della ricerca, colà non 


servazione, 0, solo, allo scrivere svelto, breve 
, 


ULLA riva orientale del La i 
nel tratto in cui lo SPESO d'asiaglti 
cre reni ua e a poco più 
di un chilometro a sud di Var 

sce e si getta nel lago il fiume tte sa 

È questo il più corto fiume d’Italia; infatti 
il suo corso non misura che 250 metri circa 
di lunghezza. i 

Le sue acque escono con un potente e coi 
pioso getto da una grotta e, rompendosi di 
masso in masso, si gettano nel lago formando 
cascata, dopo aver segnato il loro tragitto da 
una bianchissima spuma che ha appunto fat- 
to dare loro il nome di Latte. 

La più importante caratteristica di questo 
fiume è la sua intermittenza : esso nasce ogni 
anno in primavera, improvvisamente, scorre 
fino all'autunno e poi scompare. 

A chi lo guardi navigando, o stando sulla 
opposta sponda di Bellagio, il fiume Latte si 
presenta come una striscia argentea segnata 
sulla ripida parete del monte. 

Nei tempi anteriori alla costruzione della 
strada così detta militare, che costeggia la 
riva orientale del Lago di Como, la località 
dove scorre questo fiume era poco frequen- 
tata, il che spiega 
come tutti quelli 


che anticamente ne 
scrissero abbiano 
infiorat = lofo de- 
scrizioni ieggen- 
de e di pesticolari 
inesatti rivanti 
appunt fatto 
di esse: itati a 
contem; il fiu- 
me da k 0. 

Hfi tte ha 
una ri teratu- 
ra; tutta: linio, 
che ci : asciato 


ct rispondono all’invi î i l 

(fascîco : all'invito rivolto in quella 

cicoli Tevere O PEI della Rivista) che i lettori ricorde 

+ su cose poco note, b i ed interessanti 

Nè decori. oie, ben fatti ed interes 1, 

delle Isole, dove. tanta messe di E RIETI soprattutto del Centro e del Merid : 

; ! novità e curiosità è facile.raccogliere. Ma i collaboratori, 

sì fanno vivi. Vi è una minor a 
e preciso? 
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«Traccia di un 
ranno. Molti 
come questo 
ione d’Italia, 


bitudine. all’os- 
pa 


degli scritti sul Lago di Como, non ci patla 
di questo fiume. Qualcuno ha emessa l’ipo- 
tesi che ai suoi tempi questo fiume non esi- 
stesse, perchè Plinio, osservatore diligente, 
non avrebbe mancato di notarlo (1). Ciò non 


. è da escludersi, come non è impossibile che 


un giorno o l’altro il fiume Latte cessi dal 

comparire. Il fenomeno di sorgenti che appa- 

iono e scompaiono è conosciuto. pae 
Mi sembra invece senz'altro da' scattare” 


‘ipotesi ripetuta da Giovanni Battista Giovio 


che le acque del Lario fossero ai tempi di 
Plinio di. pelo alquanto più alto e che «gli 
scorresse oceulto ‘nel grembo il mirabile fon- 
te» (2): O quell’altra che « lo speco mille e 


settecento anni ‘or sono fosse più prolungato 


e basso di guisa che per la cieca caverna 
nascosta piombasse giù nel Lago il fiumi- 
cello ». 
Del resto lo stesso Giovio dichiara di essere 
stato indotto a tali concezioni dalla libertà dei 
naturalisti « che immaginano vogliosamente 
i finimondi ed architettano sovente le varia- 
zioni del globo » e non esclude l’ipotesi di um 
altro naturalista, Serra, e cioè che potesse — 
non esistere il fiume Latte ai tempi di Plinio. 
_ Noi riteni 
anche possibili 


LA FRAZIONE DI FIUMELATTE PRESSO 
DOVE SCORRE IL FIUME LATTI 


| 


srt am 


ine 
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LA BOCCA DELLA CAVERNA DALLA QUALE ESCE IL FIUME 


(Da una stampa del principio del sec. XIX). 


Il primo che ci parla del fiume Latte è Leo- 
nardo da Vinci. Nel Codice atlantico, dove 
ricorda il suo viaggio al Lago di Como, pare 
che due sole cose lo abbiano colpito: la fon- 
te Pliniana e il fiume Latte. Egli però, quasi 
certamente non visitò il nostro fiume, ma 
lo deve avere ammirato da Bellagio dove si 
ritiene fosse ospite del marchesino Stanga 
rella sua sontuosa villa. Del suo soggiorno 
a Bellagio, Leonardo ha lasciato scritto un 
solo periodo che è tutto dedicato al fiume 
Latte. Ecco integralmente, quanto ha serit- 
to: « A Bellagio. — 
castello è il fiume lacteo il quale cade da alto 
più che braccia cento dalia vena donde nasce 


a pre lago con stimabile stre- 

pito questa vena versa sola 
mente agosto e settembre». 

se recato a Fiumelatte, 

parlato della grotta e 

tate sui pertedi 
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LATTE. acque provenienti dallo 


A riscontro a Bellagio 


let t rato comasco Paol 
risse verso il 1519 xi Sa 
; btio Larti lacus; dediag 
onte Francesco Sfondi 
lo spiegare le origini d ata 
P: irla di una Lrande 
fra i monti, 


PR 
“ 


dove si 
ylierebbero le acque della 
sciolta e dalla quale filtrerepp, 
poco a poco in una SOttOStAtita 
verna dai cui margini, U 
colma, straboccherebberg! 
cipitosamente formando in 
Accenna anche a qualche 
tasticheria, ripetuta poi das; 
relativa a miracolosa Propria in 
er acque sui pesci, ta; 
Un altro letterato della { 
Giovio, Benedetto, l’autore @3 
Storia Patria, si è anch’e gli 0 
pato del fiume Latte dell La 
e ne attribuisce l’origine allo 
glimento delle nevi e dei g 
In quello stesso periodo di 
scrisse a lungo sul fiume ) 
dottore Girolamo Serra ne 
teoria sui confluenti del Lar 
Egli, dopo aver combattu 
argomenti di quelli che 1 
l'essere formato il fiume 


mento delle nevi e da | 
scaturire invece per naturale fon 


dicendo che la prova più evi 
me viene alimentato dalle ac 


che l’alveo si mantiene 
nevi non si sciolgono. | 
mento è abbondante all 
d’acqua, e quando lo. 
anche il fiume dee 


quanti più nl 
Ti Serra ci 


LE VIE 


astuto rintracciare la via d° uscita, 
rono di sfinimento, 

Di questo vano tentativo di ri- 
cognizione della grotta ha qualche 
accenno anche Paolo Giovio. 
Sull'avvenimento la tradizione 
ha tramandato una graziosa leg 
enda che è stata posta in versi da 
Eurati (1). 


Dì 


pietro 

Un alti 
tessuto sulla tradizione è stato rac. 
colto sul sito da Davide Bertolotti 
nei primissimi anni del secolo scor- 
so. Due cappuccini entrati nella 
erna durante l’ inverno, 


o racconto del genere in- 


cav vi si 
smarrirono e non ne uscirono più 
vivi; nella» susseguente primavera 
all'improvviso irrompere delle ‘ac- 
que furono visti comparire, travol- 
ti da esse, i due cadaveri (2). 
Visitò la caverna, nel 1539, il 
dotto Nicolò Boldoni di Bellano, 
zio del letterato e medico Sigi- 
smondo Boldoni. In una lunga let- 
tera da lui scritta, nel febbraio del 
al conte Francesco Sfondrati 
e era feudatario della riviera di 
che possedeva una ma- 
enifica villa poco discosto dal fiu- 
me Latte, egli espone delle teorie 
su questo fiume, che non hanno as- 
solutamente nulla di scientifico. 
Ai suoi tempi vari altri scrittori, fra i 
quali Eristano Calcho, Porcacci, Botsieri, 
Alessandro Giovo, Luigi Rusca e Paolo Ber- 
scrivono, decantandole in prosa e in 
versi, le meraviglie del fiume Latte. Nicolò 
Ghezzi, vissuto nel XVIII secolo, in una sua 
opera che vorrebbe essege scientifica (3); 
nella quale studia l’origine delle fontane, 
dò questa curiosa spiegazione. Dice egli che 
tra Mandello.e Varenna si estende per più 
miglia, e diritto a guisa di muraglia, un 


tarelli 


gran masso di viva rupe dietro al quale vi 


sarebbe un profondo vallone chiuso a tra- 
montana ed a levante da altri. monti mag- 
giori. In questo vallone si raccoglierebbero 
le piogge e le nevi, tenute rapprese e gelate 
dal freddo dell’inverno, fino. alla. stagione 
(1) Vedi: Le 


pendice in 
(2) D 


sette vergini del lago, pubblicato in ap- 
{( e suo lago — Giorgetti - Como, 1858. 
IDE BortoLOTTI. — Viaggio al lago di Como. — 


I 
(3) NicoLò Guezzi. Dell'origine delle fontane. — Ve- 


IL FIUME LATTE NEL TRATTO IN CUI SI GETTA NEL LAGO DI COMO. 
(Da una stampa del principio del secolo XIX). 
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calda nella quale si scioglierebbero e crescen- 
do per via sotterranea. darebbero origine al 
fiume Latte. E a prova di questa sua teoria 
egli dice di aver messo una mano in quel- . 
l’acqua e di averla trovata così fredda. con- 
d’io mi persuasi con fermezza e pensai. po 
tersi persuadere chi che sia, l’acqua du i 


pur allora sciolta dal gelo che tutta 
nata la tenne rappresa in quel vallor 
Ma più curioso ancora è quanto 


delizie dei Milanesi », i quali 
più caldi dell'estate DOst no 


istecchiti e duri 
perchè quell’ 


| 
| 
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FIUMELATTE 
(Da una vecchia stampa colorata). 


neve appena disciolta, « trovasi pregna de’ 
propri sali e più che altro acconci. a cagio- 
nare quell’intirizzimento e durezza ». 


Nei tempi più vicini ai nostri, Giov. Batti- 
sta Giovio, letterato comasco, discendente 
degli altri Giovio.dei quali si è fatto cenno, 
ne parla lungamente (1). Egli nota come gli 
scrittori ‘non siano d’accordo nello stabilire 
la durata-del periodo in cui il fiume Latte è 
in attività. Vi fu persino qualcuno, come il 
Paolo Bertarelli che giunse a fissare al 25 di 
marzo il giorno in cui, ogni: anno, il fiume 
verrebbe alla luce (2). 

Ritiene il Giovio che il fiume spumeggi 
per un periodo di nove mesi almeno, che 
qualche rarissima volta cessi del tutto come 
nel 1540 e che talora scorra anche nell’inver- 
no se mite e piovoso. Egli, pure ammettendo 
che sia alimentato dallo sciogliersi delle ne- 
vi e dei ghiacci, ritiene che vi concorrano in 


{x Como e il Lario. — Commentario di Poliante La- 
riano. Capo XIV. — Como, Tip. Ostinelli, 1795. 
(2) PaAoLo BERIARELLI. — Il borgo di Menaggio — 


Como, 1645 


o da 


gran parte le acque piovane. Ma egli si 
manda : come mai vi sono tanti fiumi 6 
climi più freddi e pur scaturendo di sott 
ghiaccio scorrono tutto l’anno? E c‘ 
confessando di non sapersi rendere ra 
del perchè il fiume Latte non 
mesi dell’anno. Î 

Davide Bertolotti dopo ai 
s’a poco quanto hanno det 
strana notizia e cioè che 
di tempesta le acque del 
chino colorate in rossi 


ri che si occupar 
cipio del secolo 
l’altezza e pent 


ema | dente è è 
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LATTE NEL TRATTO IN CUI SI GEITA NEL LAGO 
DI COMO. ì 


dopo la costruzione della 


a quarto di miglio (1) e Ignazio 
cadere le acque nel lago quasi a per- 
da un’altezza nientemeno di 1000 


erato tutti. Il fimme Latte non 
rcorso di circa 250 metri edi una 


a media di 45°, che supera, per breve 
punto in cui si getta nel lago. 


Fra i contemporanei gli studiosi del fiume 
Latte non sono invero molti. 

Don Santo Monti (3), pur convenendo che 
1e abbia le sorgenti nelle viscere 
Moncédeno, dimostra come sia una fola 
e possa essere alimentato dai ghiacci del 
stesso. Il Moncédeno non ha ghiac- 
iamente detti, ma uma grotta ripie- 
accio conosciuta dai pastori, che se 
per ricavarne acqua, col nome di 
ale misura 15 metri di lun- 
arghezza e 9 di altezza; e quin- 
ridicolo pensare che essa possa 
il fiume Latte. 


NTILE. — Como e il suo lago. — Como, 


- Guida per la Brianza e per le terre 
©, Brunetta, 187. 
— Lettere di Benedetto Giovio. — 


Secondo il Monti, per l'inclinazione degli 
strati rocciosi le acque prodottesi dallo scio- 
glimento delle nevi scorrerebbero nelle visce? 
re del monte, di dove poi scaturirebbero dan 
do origine al fiume Latte. 

Anche il Cermenati non ammette, natural- 
mente, che il fiume possa avere origine dalla 
ghiacciaia del Moncédeno (1). Egli ritiene che 
si tratti di grosse cavità nei monti circo- 
stanti, le quali si riempiono d’acqua nella 
stagione piovosa e poi quando sono colme 
versano quest’acqua fuori. 

Per completare queste note sulla lettera- 
tura del fiume Latte bisogna aggiungere che 
lo hanno cantato in versi il Boldoni, il Gio- 
vio, l’Arici, il Berchet ed altri. 

Come si vede questo piccolo fiume ha col- 


} } 
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Ricapitolando, le caratteristiche che ren 
dono interessante questo fiume sono le se- 
guenti : 

la bianchissima spuina che accompa- 
gna l’intiero suo corso; 
la sua intermittenza; 
3. l'essere copioso d’acqua d'estate € 
asciutto l’inverno; 
4. le misteriose leggende attribuite alla 
grotta dalla quale scaturisce; 
5. il suo improvviso irrompere in prima- 
vera con un getto copioso e potente. 

Fra tutte queste caratteristiche, quella che 
più colpisce specialmente gli ‘abitanti del 
paese che possono agevolmente ogni anno 08- 
servare il fenomeno, è l’ultima. Questo fat- 
to che sembra ad essi avvolto nel mistero è 
invece di una grande semplicità. 


Il progresso delle scienze geologiche ha di- 
mostrato due cose ; 

I. l’esistenza di grandi serbatoi d’acqua 
a più o meno grande profondità che dànno 
origine alle sorgenti; 

2. la rapida penetrazione e diffusione 
dell’acqua che cade sulla superficie della ter- 
ra nel sottosuolo quando non incontri strati 
impermeabili. 


Esaminiamo ora questo disegno tracciato 
a linee schematiche. 


7 


Lo spazio bianco rappresenta la sezione 
del serbatoio nel quale si raccolgono le ac- 
que della regione soprastante; in alto si ve- 
dono i canali d’immissione, che per sem- 
plicità abbiamo limitato a tre o quattro, mà 
si pensi che da questi tre o quattro canali 
che dovrebbero ‘essere gli ultimi collettori, 
si diramano verso l’alto, man mano, nume- 


DENSI 


LE ACQUE DEL LA FONTE UGA NEI GIARDINI DELLA co 
VILLA CAPUANA, ORA PROPRIETÀ DELLE FAMIGLIE GALU 
BERTI E BRUGUIÈRES. ; 


rosi altri canali che, giungendo sino a 
perficie del suolo, formano una stica 
di un numero infinito di grandi e p 
piccolissimi canali. 

All’inizio della primavera, allo 
delle nevi e alle prime piogge, le è 
queste innumerevoli vie affluisco 
batoio, il quale poco alla volta si 
a raggiungere la linea di liv L 
l’altezza del canale d’uscita 

Il canale U è quello e 
stra grotta del fiume Latt 
che non appena l’acqua del 
giunto il livello L, strabi 
di scarico e precipitosa 
esso, producendo all 
nomeno dell’improvvi 

Ma ciò non è su 
nomeno dell’int 
descritto si ve 
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Ma l’acqua non conserva sempre l’altezza 
di livello L, perchè il serbatoio ha un se- 
condo canale di scarico # di pottata inferiore 
a quella del primo, 

Quando i canali alimentatori del serbatoio 
versano complessivamente una quantità di 
acqua Superiore alla portata del canale di 
scarico %., l’ (na mantiene la linea di li- 
vello L ed il fiume Latte è in attività, ma 
quando NR i predetti canali versano una 
quantità d’acqua inferiore, la linea di li- 
vello si abbassa in / ed allora non funziona 
che il solo canale di scarico w. 

E dove andrà a finire l’acqua di scarico del 
canale u? “ 

In prossimità del fiume Latte vi è una sor- 
gente d’acqua perenne che si chiama fonte 
Uga, la quale serve ad abbellire con piccole 
cascate e graziosi giuochi d’acqua i giardini 
che erano già della famosa villa Capuana, 
proprietà dei conti Sfondrati della Riviera, 
feudatari di Varenna. 

È presumibile che questa fonte sia costi- 
tuita dallo scarico « del nostro serbatoio. 
La sua ubicazione rispetto al fiume Latte, la 
identica struttura e inclinazione della roccia 
dalla quale scaturiscono e l’eguale freddis- 
sima temperatura. delle due acque lasciano 


ritenere che il fiume Latte e la .fonte Uga LE ORIGINI DELLA FONTE UGA. 
abbiano origine dallo stesso serbatoio, (For. Adamoli, Vataanali à 


farà sentire il suo benefico influsso anche sul 
fiume Latte, invogliando qualche studioso a 
compiere, con mezzi ed intenti scientifici, la 
esplorazione della sua grotta. 


Ora che la vittoria ha dato all’Italia, con 
le nuove terre di là dell’Isonzo, un ricchis- 
simo patrimonio di grotte e di acque sotter- 
ranee, è da sperare che il maggiore incremen- 


to che ne riceveranno gli studi speleologici, Col. VITTORIO ADAMI. 
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Una nuova grande aeronave italiana. 


| dirigibile « Roma », che era la nostra più Sul dorso del dirigibile saranno 0! 
grande e più moderna aeronave (34.000 mg.), delle terrazze alle quali potranno a 
è stato VE ultimamente agli Stati Uniti. passeggeri a mezzo di una scala. pe 

Pel costante e completo successo delle co- L'installazione dei 12 motori: 
struzioni italiane di tipo semirigido e per i sarà a tandem su 3 mensole, 
risultati ed il rendimento dati dall’aeronave . il trave, sporgenti dall’involui CI 
« Roma », verrà quanto prima iniziata la co- : terà di sorvegliare il funzion Ami 
struzione di un dirigibile di 54.000 metri cubi, e perfino cambiare le elicheto 

far sarà denominato « N: apoli ». Il « Napoli » avrà grande a 
a forma di esso sarà quella del « Roma » trà trasportare 100 

De più allungata; nel complesso il « Napo- soli in funzione avrà 

li » sarà simile al « Roma » solo con carat- lometri-ora. 

teris tiche migliorate da recenti esperienze. Si tratta quindi | 
ella travatura in acciaio sarà contenuta la vero e propios 

vicella capace di una cabina di comando con comerg' tutteni Li 

tutti gli strumenti, di cabine per passeggeri, italiana 

sala da pranzo, altre sale e cucina elettrica. mon 
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FARO KE SALTO DI TIBERIO, 


IL SECONDO PALATINO D'ITALIA: 


« Salto di Tiberio — D'’où il jettait ses con- 
damnés dans la mer — On y jouît de la belle 
vue du Golfe de Salerne n. — E sotto: « Al 
vero vino di Capri ». Questa è la scritta, che 
evidentemente, unisce l’utile al dilettevole, e 
che bene conviene ai turisti in vagabondaggio 
di curiosità pel mondo. Poi, non c’è che da 
affacciarsi. Un salto di 600 piedi. La guida 
compiacente getta giù un sasso che non si 
sente cadere. E poi, spiega. Di lassù, Tiberio 
faceva dai suoi schiavi gettare in mare le vit. 
time designate. E se per caso, qualcuna non 
moriva rnella caduta nell’abisso, nessuna vit- 
tima rimaneva viva, perchè era arroncigliata 
e soffocata in acqua, da esperti nocchieri, sin- 
chè residui spiritus quidquam inesset. Qual. 
che altra volta, quando non era di troppo cat- 
tivo umore, Tiberio si accontentava anche di 
meno. Come quel giorno, che, per ricompen- 
sare un pescatore del dono di un pesce assai 
raro, presentatogli all'improvviso su per an 
erto sentiero di Villa Jovis, tra due rocce a 
picco sul mare, ordinò che a quel pescatore 
fosse fregata la faccia col pesce sino al pinto 
di farla venire rossa; non precisamente dal 
piacere. E la guida, se volete, vi racconta an- 
che questo particolare, che molti libri dottis- 


a 
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simi sulla storia di Capri, del resto, riporta 
no. Di lì, cioè dalle rovine del faro, che 
grossa fenditura ora minaccia gravemente 
no alla vetta della montagna che dom 
sola di Capri, si stendeva la grande 
Augusto iniziò negli ultimi anni di 
e che Tiberio compì, con lusso di | 
di marmi e di colonne. Ora, è un mi 
rovine dalle quali balzan appena | 
tine delle mura esterne, ancora 
lassù, a cavaliere del golfo p 
quello Posidoniate, in faccia all 
tili di leggende e di canti, 
giò, e Glauco combattè com 
ma di svestire le sue 
grotta azzurra; dove 
oscuro della Sibilla 
vive al suo destino; d 
di Acheloo getta 
esca ai viandant 
marmi e di 
lonne e di 
che Plinio 
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IL SANTUARIO CHE ORA SOVRASTA LE ROVINE DELLA VILLA GIOVE. 


anno dopo Cristo (12° del suo regno), seguen- 
do l'esempio di Augusto, che negli ultimi 
anni di sua vita abbandonò la Campania per 
1° isola delle Sirene. Per Augusto però una 
spiegazione è stata avanzata. Augusto (rac- 
conta uno storico, di or è quasi un secolo, il 
Mangòni) « s’invogliò di quest'isola per un 
prodigio avvenutovi, venendogli rapportato 
nel giungere a quella piaggia di essersi rinvi- 
goriti, allo arrivar suo, î cadenti e languidi 
rami di un'antichissima elce. Il che sì lo ral- 
legrò, che ei la chiese a’ Napolitani scambian- 
dola per V’isola d’Ischia ». 

Ma nessuna elce si rinvigorì per l’arrivo del 
figlio di Livia a Capri! E allora come mai, al- 
la superba casa da lui fatta costruire sul Pa- 
latino Romano, Tiberio preferì quest’altro 
Palatino Caprense, che ora i vigneti circon- 
dano e la terra quasi ricopre? Vi venne forse 
indotto da Seiano che mirava ad impossessar- 
si dell'impero? O vi rimase nascosto per pau- 
ra, dopo l’uccisione di Seiano, secondo lo 
scritto Svetoniano, che ci rivela come per no- 
vem proximos menses non egressus est villa 
quae vocatur Jovis? Certo si è che da Capri 
per tredici anni furon retti i destini dell’im- 
pero di Roma. Può darsi che l’asprezza rude 
dell’isola, i tagli giganteschi delle sue rupi 
sul mare, gli scogli ciclopici ritti a guardia 
della riviera posidoniate, si adattassero per- 
fettamente allo spirito cipo del taciturno Ce- 
sare che si trovava bene in quell’isola lonta- 
na da Roma, chiusa dal mare e in quella sua 
villa fastosa, dalla quale, come aquila sovra- 
na, dominava all’intorno, fieramente. Oppure, 
a causa delle tante pustole che gli ricopri- 
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vano il viso e il corpo for- 
inandogli spesso piaghe or- 
rende, il terzo Cesare aveva 
scelto Capri, dal clima mi- 
te, facendo erigere, per cu- 
ra dei suoi malanni, dirim- 
petto al golfo divino di Par- 
tenope, quel Palazzo a Ma- 
re, che costituiva l’ottava 
villa tiberiana? O ancora, 
data la dissolutezza di cui | 
gli storici lo incolparono, 
trovò nell’ isola dall’eterna 
primavera, la più ampia li- 
bertà di lussurie? 

Ad ogni modo, e per qual- 
siasi motivo il terzo Cesare 
abbia preferito Capri a Ro- 
ma, e al Palatino della capitale, quest'altro 
Palatino a picco sul mare, Capri conobbe lo 
splendore imperiale, con le dodici ville spar- 
se tra Capri e Anacapri, dopo aver saputo i 
canti delle sirene, le vicende dei giganti Le- 
strigoni e le civiltà dei greci, dei fenici e dei 
teleboi... E la leggenda che avvolge tutta que- 
sta terra, sino alla Sicilia, e la storia che le 
aleggia d’intorno, si son tanto compenetrate, 
che ormai riesce difficile delineare nettamen- 
te dove la leggenda finisce e la storia inco- 
mincia. Però se il « prato fiorito » d’ Omero 
dove le sirene allettavano i marinai, è vera- 
mente la scogliera verdastra che a contrada 
Mulo della Piccola Marina, ancora si chiama. 
Sirena, destando nelle anime dei turisti in 
cerca dell’ ultima poesia che sopravvive all 
troppa prosa della nostra epoca, mille v 
romantiche, le dodici ville Tiberiane 1 


coi oramai impusicisii ni 
vate e nelle chiese di Capri, i 

i capitelli e le statue che si p 
parecchie raccolte strani re, € 
solide che hanno resistit 
maste a dire la pote 
mani, affermano tut 
secondo Palatino d’ 
be dovuto ap ) 
simo saputo 
a stento si ri. 


enni. ic 


E} 
| î 


1064 RIVISTA MENSILE DEL T. ©. I 


vare le terme imperiali, riò- 
che di marmi e di mosaici. 
Seguono poi altri ambienti 
di grandissime dimensioni 
con pareti di calcestruzzo, 
con gli angoli inferiori ar- 
rotondati che rivelano il lo- 
to antico uso di serbatoi di 
acqua, da cui poi partono 
diramazioni in piombo, in- 
castrate nei muri di grande 
spessore. 

Il piano superiore è inve- 
ce diviso in varie esedre ac- 
costate da molti cubicoli, 
avendo nel centro 1’ aula 
regia o basilica. Difficile è 
dire, anche approssimativa- 
mente, di quanti vani si 
componesse la villa impe- 
riale dedicata a Giove, per- 
chè persino dal disegno pla- 
nimetrico eseguito dall’Al- 
vino nel 1835, ossia poco 
prima degli ultimi scavi, 
non-si rilevano tutti i loca- 
li della vastissima costru- 
zione, ora sepolta sotto le 
vigne per buon tratto di ter- 
reno.: Così, a poco a poco, 
le arbitrarie invasioni dei 
proprietarii limitrofi hanno 
sempre più ristretto la*Villa Giove, coltivan- 
do persino tra le rovine; mentre in tanta n>- 
gligenza da parte nostra, turisti, forestieri, 
amanti e raccoglitori di oggetti antichi a buon 
mercato, hanno fatto il rimanente e non po- 
tendo asportare le ultime incrostazioni mar- 
moree, i superbi lacunari a stucco delle vòlte 
e gli affreschi istoriati dell’ opus musivum 
dei pavimenti, già da tempo scomparsi, si so- 
no accontentati di fare dei piccoli scavi a pro- 
prio vantaggio, trafugando qualche frammen- 
to di stucco e qualche pezzo di terracotta. 

Ein tanto abbandono, e in tale inerzia, ora- 
mai solo dagli scritti del Rezzonico, del Ro- 
manelli, del Feola, dell’austriaco Hadrawa — 
Che ha fatto, giova dirlo, verso il 1804, scavi 
importantissimi e interessantissimi soprattut- 
to per lui, — da una ricostruzione un po’ di 
maniera, ma abbastanza fedele del tedesco 
Weichardt, e infine da tutti gli autori che il 
dottor Ignazio Cerio, Ispettore onorario delle 
Antichità di Capri, con amore di scienziato, 
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ha voluto raccogliere per aiuto deg 
della stotia e delle leggende del no 
gnifico paese, risulta chiaramente, 
la di Giove, ricchissima di van 
te abbelliti con marmi e mos 
deva probabilmente anche ui 
teatro, ed era tutta circondi 


ondeggiavan le verdi e Cini 
Ben a ragione ciò i 
libro illustrato. 


tuto il primo dei ro 
gliere per sua. 
ziosì che în 
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ò e gli Ulissidi vissero. Ecco sorgere da le- 
vante la feconda pianura del Sele, i monti 
della Magna Grecia, e Pesto A coi suoi 
templi di Cerere e Nettuno; e poi Sorrento, 
coll’ombra di Torquato, e l’ala della sirena 
partenopea; e e Stabia e il Vesuvio col suo pen- 
nacchio ondeggiante secondo i venti, e Pom- 
pei nell’ombra, e poi Ercolano e Napoli, tut- 
ta distesa sul mare, adagiata come la leg- 
genda vuole sia stata trovata morta la sirena 
dalla quale Partenope ereditò il nome e l’a- 
nima canora; e il Vomero lassù colla tomba 
di Virgilio, e Posillipo, perenne fonte di can- 
zoni. E poi ancora Nisida, dove Bruto e Mar- 
co Tullio meditavano i destini della repub- 
, e Miseno che prese il nome da un com- 
ano di Enea, e Cuma, celebre emporio de- 
gli Euboici, e i campi Flegrei, tomba dei gi- 
ganti fulminati, e Baia tutta ridente di spen- 
i E, inbasi sotto, i Tre Faraglioni, 
gli delle Sirene, ora ritti e aguzzi, CO- 
sorti in piedi dal mare ben armati per la 
a della costiera, dove si adora Mitra e 

Sole; e ancora, lontano sulla costa a- 
e CI Sirenuse, i tre altri 
le sirene che Ulisse non ascoltò ve- 
da al? isola di Circe alla terra di Si- 


ino ai Faraglioni, alla marina di 


k] 


il piccolo sca cera o della pigrizia, come lo chia- 
mò Au , per ischerzo, poche sere prima 
di Bea mt con Trasillo, e dove si 


elevava la tomba marina di Masgaba, deg 


ultima dimora dell’ammiraglio ainie 
Su yasta base quadrangolare 
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Apragopoli — ora Monacone —, 


ancora di fianco alla villa di 
Giove ciò che resta di una 
grande torre circolare co- 
struita da Tiberio per illu- 
minare le feste notturne del- | 
la villa imperiale e segnare 
la giusta rotta ai naviganti. 
Il faro che Stazio, forse con 
troppa cortigianeria, chiamò 
Aemula lunae bruciava ogni 
notte legname resinoso di 
conifere, ed era visto dalle 
navi dirette a Pozzuoli a di- 
stanza non inferiore di qua- 
ranta miglia, mentre nelle 
notti senza luna spandeva la 
luce rossigna e il profumo 
acre dei pini nella basilica 
del taciturno e cupo Cesare. 
Da quell’altura infine, se-non si riuscivano a 
dominare pure tutte le altre undici ville Au- 
gusto-Tiberiane di Capri, parecchie si scor- 
gevano certo facilmente. 

Le dodici ville tiberiane, erano dedicate alle 
dodici maggiori divinità comprese nei due 
versi di Ennio, ricordati da Apuleio : 

Juno, Vesta, Minerva, Ceres, Diana, Venus, 
Mars, Mercurius, Jovis, Neptunus, Vulcanus, 
Apollo. i 

Ma giova dire a questo proposito che gli 
autori da Svetonio e Tacito fino agli ultim 
illustratori dell’ isola meravigliosa, come. 
Romanelli, l’Addison, il Giulio Secom 
Feola, non vanno completamente d? 
nell’attribuire queste dodici ricchis 
all’attività costruttrice del solo 
far circondare invece l’imperiali 
dicato a Giove da altre numero: 
di aristocratici romani, del seg 
rio, tra le quali vi erano ne 
ste dodici ville di cui. 
ricordo in molteplici te: 
che lasciano indov 
za. Ma neppure s 
Tiberiane gli 1 
seri vanno 
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LE ROVINE DELLA VILLA GIOVE CON VISTA DELL'ISOLA E MONTE SOLARO. 


no, Monticello e Damecuta. E Giuseppe Ma- 
ria Secondo, in un volumetto di appena 14 pa- 
gine, datato dal 1750, e oramai rarissimo, le 
elenca invece in questo modo: Villa Giove, 
San Michele, Matromania, Tragara, Came- 
relle, Certosa, Castiglione, Moneta, Sopra- 
fontana, Aiano, Pisco, Palazzo a mare. Ma 
appare ad ogni modo certo, che tra le più 
importanti, erano da annoverarsi il Palazzo 
a mare, la villa Damecuta ad Anacapri, quel- 
la del Castiglione e la villa di Tragara, so- 
vrastante all’antico porto romano omonimo 
che aveva come scudo i tre scopuli dei Fara- 
glioni. Nella terza villa Tiberiana, quella in- 
titolata a Giulia, e che originariamente a- 
vrebbe dovuto esser costruita da Augusto per 
la figlia, furon trovati negli scavi del Feola, 
nel 1826, magnifici marmi africani, gialli an- 
tichi, mosaici e intonachi dipinti. Ancora: 
dalla settima villa tiberiana, sotto le rovine 
del Castiglione, uscirono in tale quantità i 
marmi, da venire poi distribuiti facilmente 
a Capodimonte (dove si ammira ancora un 
pavimento circolare in marmo prezioso di 
origine capresc), nel palazzo reale di Portici, 
alla Favorita e nel Castello Reale ‘di Saler- 
no; mentre dagli scavi dell’ultima villa ti- 
beriana di Damecuta, furon estratte pure tali 
ricchezze in marmi e in mosaici e in stucchi 
da formare la gioia e la vanità di parecchi 


forestieri che cercavano avidamente tra le 
rovine delle ville imperiali... 

Prima della guerra, l’ isola era diventata 
quasi una colonia tedesca, dove l’unico gran. 
de caffè aveva un nomignolo caro alle tradi 
zioni germaniche, e le strade portavano il bat- | 
tesimo della casa di Prussia. Durante la guer-. 
ra Capri, come la vicina Positano, diven 
asilo di russi, scampati al terrore bols 
Ma ora Capri si rinnovella, e tende ve 
nuova esistenza. Il suo sindaco, Edi 
rio, ha in animo di adoperarsi a mi 
costruzioni capresi nel loro stile 
co, che rammenta la maniera mori 
tirare finalmente sulle rovine 
tarda attenzione del Governo; 


Pochi mesi or sono, un 
aggirandosi per le rovi 


terra. La notizia circolò i 
me una leggenda. 
portarono la notizi: 
marmorea, che dici 
sotterra tibe 
bolo che i 
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agli nea, e vede il terriccio e gli sterpi 
coprire ogni giorno di più le rovine di quarto 
che fu il Palatino caprese del terzo Cesare. E 
dal 1914 attende invano che il Cotes, si 
faccia vivo... Gli ultimi scavi datano infatti 
dal 1850, quando sotto il Bonucci si ifibla/ 
rono lavori a 18 

villa di Gio- 
vee al Valen- 
tino, presso 
Tragara. Gli 
scavi del Bo- 
nucci segui- 
vano già 
quelli del 
Feola, nel 
1827, dell’au- 
striaco Ha- 
drawa nel 
1$04 e quelli 
jnfinedi Giu- 
seppe Maria 
Secondo nel 
1750  Ebbe- 
ne, durante 
gli ultimi 
scavi del 
1850, pare 
che lungo 
un sotto passaggio della villa di Giove, siano 
«tate trovate varie monete di Tornesi cinque, 
dicavano per lo meno che qualcuno già 


PALAZZO A MARE - VIII VILLA TIBERIANA. 


che in 
aveva scavato in precedenza. L’ Italia è un 
paese che ama le figure retoriche. Si prese il 


fatto dei denari perduti, come un simbolo. E 
non si proseguì. Al Valentino intanto furono 
ti 700 pezzi di marmo colorato di prege- 
‘ole valore che uno straniero, se of erriamo, 
rd, colla scusa elegante di conservarli 
ipio, tenne per Ul certo tempo. È 
nche quei marmi, come già moltissime 
e trovate nelle varie ville tiberiane, e la 
-Ilissima testa di Tiberio che ora è al Bri- 
tish Museum di Londra, e la colonna di giallo 
antico tolta a San Costanzo e trasportata nel 

e e sostituita da una in marmo ci- 
come il bellissimo bassorilievo col 
ritratto di Tiberio e di una vittoria, compra- 
ta dal Principe Schwarzemberg, come infine 
molti mosaici, marmi e fregi preziosi che a- 
dornavano case di privati a Capri, andarono 
per pochissime monete ad allietare le rac- 
ite private e pubbliche straniere. Lo sper- 


di tali € tanti tesori d’arte avvenuto ino 
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quest'ultima epoca è del resto pari all’incu- 
ria nella quale i monumenti capresi sono la- | 
sciati, e non solo quelli Tiberiani, ma anche 
la magnifica abbazia, alla quale nel 1370, 89- 
vernata la chiesa di Capri da un vescovo no- | 


minato Giacomom, stato innanzi vicario, il 
quale finì la 


sua vita sot- | 
to il pontifi- | 

cato di Ur- Il 
banc V, fu 
dato comin- | 
ciamento al- 
la fab brica 
di quel mo- 
nistero. In- 
fatti sempre 
per la stessa 
incuria, nel 
1807, e preci- 
samente alle | 
ore 21 del 19 | 
maggio, co- 

me si legge 

da certi ma- 

noscritti ine- 

diti conser- 

vati nella bi- 

blioteca Ca- 

prese, la torre dell’abbazia che serviva da di- 

fesa dalle incursioni saracene, rovinò, ucci- 
dendo tre ragazzi ed ostruendo per sempre 
l’entrata di quella magnifica grotta oscura, — 
miracolo di luminosità e di ombre, vera ri- A 
vale della grotta azzurra, con la quale mo: 
scrittori la confusero, quantunque 1 
tori la situassero chiaramente dalla parte d 
Faraglioni. n A 


sportato. Trent'anni fa in c 
gara fu scoperto un mag 
giallo antico, sarravi 
rosso antico, che solo 
rio stesso e del parrc 


salvato e messo in € hi 


7, 


n a 
sg n rr n n 
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i 
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voto di scavi a Villa Giove con 150 soldati 
pagati in ragione di quaranta centesimi al 
giorno. Tutto era pronto. Si attendeva solo 
una parola da Roma. Ma il lavoro non fu 
neppure incominciato. Oggi, ancora forse si 
potrebbe salvare qualcosa dalla completa ro- 
vina; ma ora questo magnifico vegliardo che 
dopo aver speso la sua operosa esistenza ot- 
tantenne ad amare e far amare la storia di 
Capri, è giunto al limite della vita e forse 
della pazienza, si è rassegnato anche lui, nel 
veder da una parte le prepotenze dei pro- 
prietari invadere senza diritto le ultime ro 
vine Tiberiane, sotto le quali si nascondono 
forse ancora tesori di bellezza, e dall’altra 
parte la delittuosa indolenza italiana, a la- 
sciar cadere così nell’abbandono un patrimo- 
nio formidabile del nostro passato e della 
nostra storia. 

Ora, da qualche secolo, sulla vetta che è 
di sentinella ai due golfi di Napoli e di Sa- 
lerno, un piccolo santuario e una statua ricor- 
dano ai marinai di passaggio nelle tormen- 


JUN SECOSR RISSA 


.-. CANTUCCI INESPLORATI DELL’ ITAL 


LA VETUSTA OLIVETA pi TIVO 


I va a Tivoli per il tempio detto della 

Sibilla -e per il contiguo di Nettuno; 

per la cascata e per le cascatelle del- 

l’Aniene; per la superba Villa d’Este 
e per i ruderi della non lontana tuttavia 
stupenda Villa Adriana. Pur tuttavia v° è 
presso Tivoli un luogo sovranamente pitto- 
resco che sfugge in genere ai visitatori: ‘una 
oliveta che tutto fa ritenere antichissima. 
Ignoro l’età degli alberi che Ja compongono; 
ma se ne paragono alcuni al gigantesco oli- 
vo che la signora Janet Ross disegnò in Pu- 
glia e da essa riprodotto nel suo volume 
«The Land of Manfred », olivo. cui si attri- 
buisce l’età di 2000 anni, sono indotto. ad ar- 
guire che essi ricordino i primi secoli dell’e- 
ra volgare. 

Si accede all’uliveta della Quintigliola pet- 
correndo non più di un miglio della strada 
maestra che, girando sull’altura torno torno 
all’Aniene, ne segue parte del. corso prima 
di svolgersi parallela 


ORIRECA 


alla ferrovia che mena. 


tate è bocche » di Capri, e ai turisti interna. 
zionali in cerca febbrile di un muro o di una 
colonna dove scrivere le loro iniziali e la data, $ 
il nome. di Maria, Signora e Stella del mare, 

a del Buon ‘Soccorso. E da parecchi 
anni, tra i giacinti e le roselline selvagge che 
crescono cogli sterpi e la gramigna, dove già 
il secondo Palatino d’ Italia dal quale 
furon retti pet tredici anni i destini del mon- 
do Romano, ogni otto di settembre, festa del. 
la Madonna, i monelli di Capri, che mon si 
interessano molto di antichità, vanno ad 'al- 
legre frotte pei corridoietti sotterranei mezzo 
Villa Giove in cerca degli ultimi 
mosaici variopinti, incrostati a fior di sasso, 
per prender « le pietrelle colorate di Maria «i 
E giocano ai birilli, in piazza, cogli antichi 
mosaici dell’imperatore Romano... 


NINO SALVANESCHI.. 


Madonn 


sorse 


scavati di 


i logo e paleontologo 

.S. —. Purtroppo l'illustre geo logo 
Ren, Cerio, che tanti documenti seppe € volle darci per 
la storia di Capri, non potrà assistere alla nuova rinascita 
dell’ isola di Tiberio, perchè morì proprio il 1 maggio 1921, È 


ia PITTORESCA È 


a Roma: strada quanto mai pittore 
chi la segue sfila dinanzi tutto il p 
tiburtino, i templi, la gola in cui sottori 
bra di ricca vegetazione l’Anier 
le sue acque colorate di um ve 
cascata grande, le cascate mi 


strada lambe a mano sinis 
tonio che congiunge, pi 
stra, con la chiesa. 


stacca a. mancina 
duce ad una pro 
al fiume, incav. 
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x ULIVO CHE SEMBRA UN ANIMALE MOSTRUOSO. 


ben conservati i muraglioni di sostegno della 
spianata dove certo il palagio di abitazione 
sorgeva. Il muraglione è tutto alveolato di 
ampli androni a vòlta, le cui pareti sono ri- 
vestite di quell’opus reticulatum che s’incon- 
tra così di frequente nella edilizia degli ul- 
timi anni della Repubblica e nei primi del- 
l'Impero. La mano dell’uomo, più assai di- 
struggitrice che il tempo, ha sciupato quegli 
androni, alcuni colmando in parte di terric- 
cio: ad altri sfondando la sovrastante vòl- 
ta. Altri due muraglioni non alveolati, cor- 
rono : l’uno ad angolo retto col primo, l’al- 
tro, parallelo ; e, col piano stradale della via 
maestra, circoscrivono il terrapieno su cui 

rreggiava la villa, la cui ricostruzione idea- 
e è agevolata dalla robustezza, dalla solidità 


iza di acqua della regione at- 

ri rivoletti che ne solcano il fianco 
per confondersi giù a valle nell’Aniene, di 
certo consigliò Quintilio Varo a scavare’ di 
fronte al muraglione principale una piscina 
quadrilunga, di una trentina di metri per 


otto, di cui sono rimasti intatti, nonchè i 


muri che la circoscrivevano, eziandio due pre- 
dellini fronteggiantisi, situati alla metà dei 
due lati minori. 

La piscina è stata colmata : 
veta le cui piante, tuttochè annose, © 
molto, molto meno antiche dell’altre cui ho 
fatto cenno più addietro. Praticaronsi mai 
scavi nei ruderi della Quintigliola ? No, a 
quanto risulta da indagini che ho condotto. 
La villa è inclusa nella lista dei monumenti 
nazionali? Nemmeno. Me ne sono sincerato 
con personali ricerche presso la Direzione 
delle Belle Arti di Roma. Tivoli, ciò è noto, 
fu luogo di villeggiatura non di Quintilio 
Varo esclusivamente, ma di Mecenate, di Ora- 
zio; se non erro anche di Cicerone, € di al- 
tri ragguardevoli romani. Le vicende poli- 
tiche e sociali che conturbarono il Lazio nel 
medioevo hanno sconvolto ogni cosa. Villa 
Adriana, che da Tivoli dista poco più di due 
miglia,e di cui i maestosi pini dalla Quinti- 
gliola si scorgono, è prova della manì di- 
struggitrice dei successori dei romani deca- 
duti. 


A R) i- 
oggi è un ol 
sono 
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La villa di Quintilio Va 
ro, situata su di un'altura 
dominante le strade che ad 
ducono alla pianura e il pon 
te che incavalca l’Aniene, fu 
probabilmente fortezza natu- 
rale nelle mani dei Conti di 
Tivoli, arbitri delle comuni- 
cazioni tra la Marsica e Ro- 
ma. Nella trasformazione da 
luogo di delizia estiva in 
arcigno e severo arnese di 
guerra, andarono a soqqua- 
dro peristilî, colonnate, por 
tici, erme, triclinî, cubicoli, 
ergastoli, cànove, cantine. A 
siffatto radicale sconvolgi. 
mento tutta codesta mirabile 
compagine di ogni eleganza 
soggiacque, che altro non ne rimane fuor del- 
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GIOVANI ULIVI NEGLI ORTI DELLE 


dPR ASD 


DI QUINTILIO VARO 
IUOLO DIVISORIO). 


VILLE 
(A SINISTRA IL MURICC 


le gigantesche mura maestre, pur cotanto 
robuste da sfidare l’ alleanza invincibile tra 
il tempo e la umana malizia. 


* 
x * 


Se la villa grandiosa petì, si risparmii al- 
meno la stupenda oliveta. Un bell’ albero 
equivale nell'ordine pittoresco a qualsivoglia 
fabbrica innalzata dagli uomini. Siccome al. 
la suprema bellezza di un bosco può essere 
cieco colui che lo possegga per eredità o per 
acquisto, mi è sembrato opportuno richiama. ; 4 
re l’attenzione del Touring sull’oliveta di Ti- 
voli. Ignoro se in Italia ne esistano di più 
annose. Parmi difficile ve ne sia una situata | 
dentro cornice così perfetta come quella i cui 
elementi decorativi sono l’aspro arido Monte 
Catillo, i due templi tiburtini, le cascate 
merose, l’angusta e profonda valle in 
l’Aniene s’ingolfa, la magnificenza S 
sca della villa del Cardinale Ippolito € 
e la pianura latina distesa verso il Tir 
all'estremo limite della quale il sol 
d’immergere al tramonto.il suo € 
mare, illumina, visibile a 0 ic 
cupola di San Pietro. 
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MONTECCHIO, 


mille: allora 
sotto l’Abba- 
zia di Farneta, 
poi > feudo di 
famiglie gen- 
tilizie, quindi 
ferocemente” 
conteso (ma 
ebbe qualche 
breve periodo 
di libèra vità 
comunale) tra.» 
Arezzo, Siena, È 
Perugia, Fi-. 

renze e i po- 

tentissimi Tar: 
‘lati nobili are- 
tini. Ebbe fi- 
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le 


Hawkwood, detto italiana 
mente l’Acuto, che vi ten 
ne corte. È di quel tempo, 
tempo felice di canzoni, di 
giostre, dì partite di caccia, 
l’aneddoto raccolto da Fran 
co Sacchetti. Dei frati fran- 
cescani muovono dal con 
vento di Castiglione per cer- 
care elemosina nel castello 
di Montecchio. Ammessi al- 
la presenza del signore, lo 
salutano con le parole di ri- 
to: «Dio vi dia pace, mon- 
Signore ! ». 

E l’Acuto pronto: «E a 
voi tolga l'elemosina! ». 


CASA DEL GIUSDICENTE. 


tuttora l’aspetto antico di forte ar- | 
nese di guerra, con una cerchia di 
grosse mura che girano 263 met; i, 
sono munite di nove torri, e man 
tengono integra e completa la mer- 
latura. All’interno sono quasi in 
tatti la casa del giusdicente! ed 
il palazzo feudale, ed è mirabil 
mente conservata la snella toi 
centrale, alta 30 metri, ved 
sull’ampia e ferace Valdichiane 

Notizie di ALESSANDRO DEL VIT 
(Fotogr, Alinari). 


Poi, cinicamente, ai frati 
sconcertati: «Non sapete 
voi che io vivo di guerra? 
Se Dio mi desse pace, mori- 
rei di fame, come accadrebbe 
a voi se non riceveste l’ele- 
mosina ». 

Dopo d’allora il nome di 
Montecchio viene sparendo 
dalla storia e diviene quello 
sa 


di una fattoria. Saldo e vigi- 


le il bel maniero conserva LATO INTERNO DEI 
uit 


x 


pe 
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TRE 


CONFRONTI | 
| 


Lì Stati Uniti d’America Sono il paese 
dove circola il maggior numero di 


autoveicoli in proporzione al nume 


ro degli abitanti, dove costa meno 
l'esercizio dell'automobile, e dove SÌ pagano 
minori tasse sui veicoli a motore, Sono tre 


fatti interdipendenti, e dovuti in gran parte 
a circostanze speciali d’ambiente : la ricchez.- 
za diffusa, la sterminata vastità del paese 
l'abbondanza ed il basso prezzo della benzi 
na, la fervida attività della Popolazione, lo 
spirito liberistico e sommamente Pratico del- 
le amministrazioni locali. x 

L'esempio sembra tuttavia degno della no- 
stra attenzione, poichè anche da noi si può 
ritenere che si avveri quell’interdipendenza 
tra la diffusione dell’automobilismo, il costo 
dell'esercizio e le tasse automobilistiche. Se 
lo Stato si persuaderà un bel giorno che l’au- 
tomobilismo va incoraggiato e non depresso, 
che rappresenta un’immensa risorsa avveni- 
re per la nostra economia anzichè una osten- 
tazione di lusso immodesto, che i proventi 
dell’Erario dovuti alle tasse sulla benzina e 
»ulla circolazione delle automobili vanno 
classificati tra i più deprimenti ed infausti, 
in quel giorno vedremo un espandersi rapi- 
dissimo dell’automobilismo, e l’Erario altret- 
tanto rapidamente risarcito delle prime per- 
dite grazie all’affluire di molti piccoli con- 
tributi, in luogo di pochi elevatissimi..., co- 
me sta accadendo in America. 

Per l’anno 1920 vennero registrati negli 
Stati Uniti 9.211.295 veicoli a motore! Ia 
media generale dà un veicolo per undici abi- 
tanti, col massimo di un veicolo per cinque 
abitanti nel South Dakota ed il minimo di 
un veicolo ogni 31 abitanti nell’Alabama. 
Per rispetto alla rete stradale, si ebbe la me- 
dia generale d’un veicolo per ogni 420 metti 
di strada, col massimo d’un veicolo ogni 69 
metri di strada nello Stato di Rhode Island 
ed il minimo d’un veicolo ogni 2680 metri 


nello Stato di New Mexico. Il provento to- 
tale delle tasse di circolazione salì a dolla- 
ri 102. 


106,26 che corrispondono a tondi 
i di lire nostre alla pari. Questa 
1a fu raccolta mediante tasse mi 
elle quali vale la pena di mettere 
qualche cifra caratteristica. 


LA TASSAZIONE DEI VEICOLI A_MO- 
Lt TORRNEGO STATI UNITI D'AMERICA 
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Le tasse variano da Stato a Stato, e va- 
riano non solo per la misura, ma altresì pei 
criteri della tassazione. Generalmente gli au- 
tocarri pagano tasse relativamente alte per- 
chè a questi si attribuisce specialmente l’u- 
Sura del piano stradale; ed è noto che gran 
Parte dei proventi delle tasse automobilisti- 
che vanno colà versati ai fondi per la manu- 
tenzione o pel miglioramento delle strade. 
Minima è invece la tassazione per le moto- 
ciclette : da due a cinque dollari (da lire 10,36 
a 25,90). 

Per le vetture automobili, in alcuni Stati 
SÌ paga una tassa fissa, qualunque sia la po- 
tenza del motore : (Arkansas lire 51,80, Kan- | 
sas lire 25,90, Minnesota lire 25,90, South 
Dakota lire 31,08, Wisconsin lire 51,80); in 
altri Stati un tanto per cavallo di forza, sen- 
za graduazione di categorie (Connecticut li 
re 2,67, Kentucky lire 3,20, Louisiana lire 
1,33, New Mexico lire 2,14, South Carolina 
lire 1,33, Texas lire 1,87, Wyoming lire 2,14); 
generalmente però si paga per categorie di 
forza, ma sempre in base a tariffe bassissime 
(Alabama — oltre 40 HP — lire 155,40, Ari- 
zona — oltre 40 HP — lire 77,70, Columbia 
— oltre 30 HP — lire 51,80, Florida — oltre 
35 HP — lire 77,70, Illinois — oltre 50 HP. 
lire 129,50, Missouri — oltre 72 HP — lire 
124,32, Oregon — oltre 40 HP — lire 290,08). 

In qualche Stato si tien conto del peso 
della vettura (Delaware, lire 10,36 per ogni vi: 
500 libbre, kg. 227 di peso lordo a carico 
completo, calcolando le persone in ragione — 
di kg. 57; — Idaho, lire 77,70 per pesi i 
riori alle 2000 libbre, kg. 908; lire 207,20 
pesi oltre le 4000 libbre; — Nevada, lire. 
ogni 100 libbre, lire 4,12 per roo chi i 
shington, lire 51,80 fino a 1500 libbre, } 
con aumento di lire 3,20 ogni 100 | 
più, ossia lire 7,06 ogni 1oo chili 
altri Stati si prende per ba 
zione il valore della vettu 
per cento del prezzo pa 
f. o. b.); in altri anco 
(North Dakota il 0,5 % 
oltre a lire 1,07 î 
a lire 0,53: 
un trattame 
motore e 
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più elevata (Michigan: vetture elettriche li- 
re 5,18 per ogni HP, altre vetture lite 1,33 
per ogni HP, oltre a lire 1,87 per ogni 100 
libbre di peso nell’uno e nell’altro caso). Le 
grandi vetture a molti posti sono talora tas- 
sate in modo particolare (Florida: massima 
tassa per oltre 35 HP lire 77,70, veicoli con 
To O più posti lire SI8). 

In qualche Stato si tiene conto dell’età del- 
la vettura (New York: lite 1,33 per ogni HP, 
oltre a lire 2,14 per ogni 100 dollari (lire 518) 
del prezzo di listino della macchina durante 
i primi tre anni, lire 1,07 id. id. durante il 
quarto e quinto anno, e lire 0,53 per gli anni 
oltre il quinto; — Vermout: prima registra- 
zione lire 5,18 ogni HP, seconda registrazione 
lire 4, terza registrazione e successive lire 
2,67 per ogni HP). 

Come si scorge da questi esempi, la tas- 
sazione delle vetture automobili è lievissi- 
ma in ogni caso, e la varietà dei ‘criteri di 
tassazione sta ad indicare la cura che molti 
Stati pengono nel mettere d’accordo la sem- 
Rlicità del sistema di tassazione con la neces- 
sità d’evitare giuste critiche per un eccessi- 
vo semplicismo. Notevolissimi specialmente 
i criteri del tener conto sia dell’età che del 
valore d’acquisto della macchina, nonchè del 
peso e del numero dei posti. 

Per quanto riguarda gli autocarri, vari so- 
no pure i criteri di tassazione. Alcuni Stati 
(Arîzona, Arkansas, Columbia, Delaware, 
Idaho, Kansas, Michigan, Minnesota, Mîs- 
souri, New Ampshire), non fanno distinzio- 
ne tra vetture automobili ed autocarri. Gli 
altri Stati tassano o in ragione del peso lor- 
do o in ragione della portata netta, e taluni 
fanno anche distinzione tra veicoli con ruote 
munite di pneumatici ovvero muniti di gom- 
me piene o di cerchioni metallici. Ecco alcuni 
esempi caratteristici : 

California. — Per autocarri muniti di pneu- 
matici, stessa tassa che per le vetture auto- 
mobili. Se sprovvisti di pneumatici tassa ad- 
dizionale di lire 25,90 per peso a vuoto infe- 
riore alle 2 tonnellate, di lire 51,80 per peso 
c. s. tra 2 e 3 tonnellate, di lire 77,70 per peso 
c. s. tra 3 € 5 tonnellate, di lire 103,60 per 
peso c. s. oltre 5 tonnellate 

Connecticut. — Per portata fino a mezza 
tonneliata, lire 56,98; indi aumento graduale 
fino a lire 103,60 per portate fino ad 8 ton- 
nellate, ed ulteriore aumento di lire 518 per 
ogni tonnellata di portata oltre le 8: 


Georgia. — Per portata di 1 to 

re 77,70; aumento graduale fino È nai 
per tonnellate 7 e da lire 5827,50 De 
> tonnellate di portata. È 

Iowa. — Per autocarri muniti di i 
tici, da lire 77,70 per portata di x : tenne im 
fino a lire 854,70 per portata di 6 tonne Su 
Per autocarri muniti di gomme iene, ate 
crescente oltre le 2 tonnellate fino a lite Ò 
per 6 tonnellate di portata. Per o ; 
lata in più oltre le 6, aumento di lite e 

Aggiungasi che per gli autocarri a mofi 
elettrico la tassa è generalmente rido! 
metà (1). 

La multiforme legislazione fiscale au 
bilistica degli Stati Uniti non è Priva, 
dentemente, d’inconvenienti, onde. si 
comprendere come sia stato costituito. nn 
mitato con l’incarico di studiare una 
zione unica per tutti gli Stati. Questo 
mitato ha già presentate le proprie. 
sioni, secondo le quali sarebbero da 
carsi in modo generale le seguenti 

1. — Vetture automobili: 25 ce 
1,35) per ogni HP, oltre ad altri 
per ogni 100 libbre (kg. 45,3) di peso 
se trattasi di veicoli con ruote mul 
pneumatici — o di altri 35 cents 
per ogni 100 libbre di peso lordo 
tasi di veicoli con ruote munite 
piene — od ancora di 50 cents (li 
ogni 100 libbre di peso lordo se 
veicoli con ruote a cerchioni mi 

Quando il veicolo sia destinato 
la tassa dev’essere raddopp 
lordo s’intende il peso del 4 
mentato di tante volte x: 
quanti sono i posti a 

2. — Autocarri: ste 


peso del veicolo scari 
tata massima denunzi 
3. — Motocicli : 5 
Ed è con queste 
scandalizzerebbero 
la, che laggiù si 
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UN MEZZO DI TRASPORTO UNIVERSALE 
IL VEICOLO CALCAGNO 


on è nuovo il proposito (e ne abbiamo 
già fatto cenno in uno dei passati nu- 
neri) dì crearé veicoli i quali pel loro 
sistema di costruzione e per lo spe- 
ciale adattamento della potenza e del modo 
di propulsione, fossero capaci di traslarsi sul 
terreno o su strada come un’ordinaria auto- 
mobile, di navigare sull’acqua e di lanciarsi 
in volo, per percorrere traiettorie più o méno 
ampie ad una altezza dal suolo non eccessi. 
va. Un veicolo del genere presenterebbe hote- 
voli vantaggi per il servizio coloniale ‘ed il 
servizio di esplorazione in paesi sconoscititi 
e in genere dove non essendo tracciate strade 
carrozzabili, nè i corsi d’acqua essendo sem. 
pre provvisti di ponti, un’automobile ordina- 
ria potrebbe trovarsi nell’ impossibilità di 
proseguire il viaggio. Non è escluso che uti 
tale sistema possa presentare utilità anche in 
regioni civilizzate, come è facile arouire. 
La più interessante delle disposizioni al- 
l’uopo concepita ci sembra quella dell’ing. G. 
Calcagno, un valoroso tecnico italiano che 
risiede a Montevideo, il quale in mezzo agli 
afiari che gli hanno assicurata una posizione 
cospicua, ha dedicato la propria genialità a 
risolvere l’interessante problema, soluzione 
prossima ad essere tradotta in un apparato 
di esperienza. Et: 

Il principio su cui il congegno riposa è 
quello di utilizzare un propulsore aereo, la 
cui spinta può essere diretta orizzontalmente, 
come pure obliquamente verso l’ alto. Una 
spinta orizzontale permette al veicolo munito 
di ruote di percorrere una strada o rotolare 
sul terreno, e gli permette pure, purchè fog- 
giato come corpo galleggiante, di navigare 
sull’acqua. Una spinta obliqua di limitata 
inclinazione permetterà di ridurre il carico 


FIG. I. 


sulle ruote rendendo atto il vei- 
percorrere superfici di terreno irrego- 

: navigare sull’acqua con una immer- 

ita. Una spinta obliqua di forte in- 
nazione potrà permettere al veicolo di sol- 
I ieramente da terra e di superare un 

1 1 to spazio traslandosi nell’aria. In 
complesso questa automobile, che diciamo u- 
niversale, deve contenere in sè le attitudini di 
icolo ordinario, di un canotto o idro- 
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Plano, e di un aereo, quest'ultima con spe- 
ciale limitazione allo scopo che si vuole Tag- 
giungere. Certamente le condizioni che si vo- 
gliono realizzare implicano per ogni caso esi- 
genze tecniche diverse, di struttura, di equi- 
ibrio e di potenza; e non è cosa agevole rac- 
coglierle tutte in un unico congegno. 

A meglio chiarire il concetto fondamen- 
tale ci riferiamo alla fig. 1. Abbiasi un vei- 
colo montato su quattro ruote, a b, ed in 
un punto C della sua ossatura si eserciti una 
spinta f diretta obliquamente vetso l’alto. Si 


FIG. 2. 


pone la condizione che il centro di spinta C 
sia sulla verticale passante sul centro di gra- 
vità G. La spinta f si decomporrà in due, una £ 
parallela alla strada che vincendo le resistenze 
passive applicate al centro di carena C, pro- 
durrà la traslazione del veicolo, l’altra s ver-. 
ticale in diretta opposizione al peso P del vei- 
colo stesso. Se la componente s è minore di P, 
le resistenze alla traslazione sono alleviate, 
giacchè il peso che grava sul terreno è 
vamente P-s, il che può essere importai 


il terreno è irregolare e non compatto, 
può essere il terreno naturale in reg 
colte o il terreno coltivato. Se il cen 
rena C, al quale si suppongono a; 
resistenze da traslazione 
zione non parallela al terreno 
r=t, si produrrà una coppia 
che tende a far ruotare il 
effetto sarà quello di produ 
sione sul 
nel caso di 
maggiore immersione da 
arguire che il centro 
stemato in modo ch 
occorrendo anche co! 
timone. 3 
In ogni caso 
traslazione su 4 
zione su 
tuammen te 
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nolto maggiore della precedente per modo 
che la componente verticale eguagli e superi 
il peso del veicolo (morto ed utile) condizio. 


VETTA PETNV7 


FIG. 3. 


ne perchè il veicolo possa restare sospeso nel- 
l’aria pel tempo voluto. Naturalmente in que- 
Sto caso è necessario preoccuparsi anche delle 
condizioni di equilibrio, che sono diverse; con- 
dizioni che sembrano essere soddisfatte quan- 
do il sistema di propulsione possa ruotare 
Intorno al centro È figura € posto sulla ver- 
ticale passante pel centro di gravità G e 
quando la direzione della resistenza passi per 
lo stesso centro di figura, ciò che praticamen- 
te non è difficile ottenere. 

Per un veicolo che resti così sospeso nel- 
l’aria lo schema delle forze in gioco si pre- 
Senta come a fig. 2. La forza f dovrà avere 
una forte inclinazione, per modo che la com- 
ponente verticale s sia eguale o maggiore di P. 
‘Non si deve tuttavia nascondersi che la 
realizzazione di una componente verticale 
eguale almeno al peso per ottenere il volo 
richiede uno sviluppo di potenza assai mag- 
giote che per la semplice traslazione su ac- 
qua e su terra, ed un propulsore capace di 
un rendimento elevato. Non è escluso in teo- 
ria ed anche praticamente che lo scopo possa 
essere raggiunto còll’impiego di un motore 
abbastanza potente e leggero e coll’uso di un 
sistema di propulsione molto efficace. Ma si 


ANT G 


avrebbe in tal caso ia necessità di adottare 
congegni la 1 n10ne nori ha axuio 
tutte le ne piè sanzicni da parte dell'e- 


sperienza. 


I 


L'ing. Calcagno hà risolto la dif 
una forma che riconduce la soltizione co 
blema su terreno pratico. E precisamat® 
si propone di adattare al proprio y 
ali laterali di dimensioni ridotte, 
a volontà aprire nel momento ini cui 3° 
mobile deve trasformarsi in un aereggo 
due ali di piccola dimensione, è Der 
fatto insufficienti ad agire come le aj 
aeroplano, possono invece esercitare 
ne assai efficace in concorso colla spj 
qua del propulsore diretta verso l’al 
se questa spinta non equilibra che 
zione del peso, p. e. 2/3, basterà (cha 
piezza delle ali possa sostenere il regj 
cioè il terzo, ammesso per la superficie 
un carico unitario corrispondente alle @ 
zioni pratiche. Cor tale mezzo resta &y tI 
un eccesso di potenza al motore, ed' ig 
tempo un eccesso di superficie alare, Da 
è neppure necessario che il sistema ‘di 
pulsione abbia rendimento superiore 
conosciuti. Aggiungasi che la pre 
queste superfici, per quanto ridotte Ù 
bénefico effetto per assicurare l’equilibri 
sversale del sistema nel momento de] 


nì 


to; 


condizione questa essenziale 
Le ali monoplaniche dî piccol 
offrono neppure difficoltà pratit 
curarne il ripiegamento con 
veicolo, e la loro distesa. 
cessaria, al momento in e 
rare un ostacolo (un ria 
piccolo colle, um corso di 
deve essere trasformata. 
volo. Nulla impedisce 
anche ali biplane. 
Allo scopo poi d 
motore di potenza 
cessario nel periodo 
tenza diverrebbe e 
tiodi di marcia del 
si è valso-di uno < 
tivi alla meccani 
dall impiego 
nei periodi 
può, senz 
normale 
conform 
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utilizzando l'eccesso di potenza che 
creare, nei periodi di volo. > 
Seguendo queste concezioni è stato ideato 
icolo che rappresentiamo colle fig. 3,4,5 
brevemente descriviamo. Lé figure 3; 4 
itano il veicolo una in vista e sezio- 
* le, l’altra in vista e sezione in 
rza in vista di fronte. Esso è 


ani cia CIrza 
PIA x 


montato su quattro ruote r, r,,, l’asse ante- 
riore essendo anche asse di direzione, coman. 
dato all'uopo da apposito volano di direzione 


atore. La parte inferiore del veicolo 

a di galleggiante stagno per le ési- 

lla navigazione; l’intera struttura è 

a un corpo di rivoluzione di forma 

, Sul cui centro è l’asse di rotazione del 

propulsore, allo scopo di. fargli assumere, a 
seconda del bisogno, inclinazioni diverse. 

L'asse è 9g del propulsore porta agli estre- 

due propulsori F che mentre esercitano 

i nello stesso senso, girano però in 


RR SOFO 
la spinta 
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senso contrario per ragioni evidenti di equi- 
librio. Un motore M montato sull’asse cen- 
trale 00 (nel caso della figura, un motore ro- 
tativo), dà movimento mediante ingranaggi 
conici x, ai due propulsori, moto che si con- 
serva qualunque sia la inclinazione di que- 
sti. Un volano z sotto il comando del con- 
duttore, mediante vite perpetua e ruota eli- 
coidale t, permette di far ruotare l’asse fq dei 
propulsori, e disporre la spinta dei mede- 
Simi sotto la inclinazione 8, necessaria a rag- 
giungere lo scopo voluto. Il veicolo è prov- 
Visto di timoni di profondità e di direzione 
nd. Infine il veicolo stesso è provvisto di due 
ali monoplaniche ripiegabili sui fianchi della 
struttura e che sono indicate in k k. 

Non occorre che ci dilunghiamo in mag- 
giori dettagli, poichè quanto abbiamo detto 
ci sembra sufficiente a chiarire gli scopi che 
l’inventore si è proposto, ed i mezzi coi quali 
ha inteso di realizzarli. Ing. E. G. 
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IL CASTELLO E LA PORTA VERSO IL PAESE. 


Alto su un colle di quasi 1000 m., sulla de- 
stra del fiume Turano e nel territorio reatino 
verso il confine abruzzese, con un panorama 
circolare che si stende dal M. Velino al Mon- 
te Croce, alla pianura del Cavaliere, dove fu 
Carseoli, ai monti di Subiaco ed ai Monti 
3 vanni e Cervia, sta Collalto Sabino, ca- 
ia cui fondazione risale ‘al X secolo 
Dette nome alla Casa di Collalto, un 


1% ia 


ei Conti de’Marsi, e, nelle lotte feudali 
200 e ’300, ricorrono i nomi di un Pan- 

di un Roberto e di un Ottone di Col- 
, che parteggiarono per i signori Mareri, 

ali erano imparentati, e per la Casa Sve- 
1 1297 i Collalto furono spodestati 
II d’Angiò del feudo, che nel ?400 
ivelli, nel 1568 ai Soderini, nel 1650 
erini. Nel 1728 il cardinale Francesco 
ampliò il castello, che nel 1858 fu 
uistato dal conte Enrico De Cervini Pzen- 
dowschi, sposo alla marchesa Maria Cavallet- 


steilc ia 


crimi 


COSTUMI DEL PAESE, 


COLTALTO 
SABINO 


ti di Roma. Oggi il castello appartiene al 
chese Giuseppe Cavalletti. si, febbrai 
Collalto fu teatro di un episodio della 
ne borbonica. Una banda di fautori di 
duta monarchia, comandati dal gene: 
cesco Saverio Luvarà assalì il borg 
viva lotta, lo o mettendolo a saci 
mandava i Collaltesi e fu ucciso dai p 

versari entrati nel paese 
Latini, discendente dai 


cognome Latini da u 
Una cartozzabile di c 
borgo alla stazione 
ma-A vezzano. Colla 


che offre belle 


m. 1434, a 
orrido su 


— ciet 


—_ ere 


i 


SALA DI ELETT 


L'ECONOMIA ITALIANA NEL SUO DIVENIRE DU 
L'ULTIMO VENTICINQUENNIO E è 
NELLE SUE CONDIZIONI ATTUALI © 


SA 
eR un articolo di rivista il titolo è un parte nella circolazione delle for 
po’ lungo e farebbe presumere una ciali ed industriali italiane, ha fat 
«articolessa ». Ma è invece il titolo dro di queste forze, leMha 
ji una magna opera in due grossi efficienza attuale di nume 

volumi che uno dei nostri quattro grandi statistica e di aspetto. \ 
redito mobiliare, il Credito Ita- l'impresa tale o. tal al 


ROLISI DEL CLORURO DI SODIO (BRESCIA). 


liano, ha testè pubblicato per festeggiare il Banca il nome edafé 
proprio venticinquennio in vista. Tutto è inv 

In questo genere di pubblicazioni non è magistrale operaiel 
SEARS : ficace. son messi in vistay 
Assai tenue è, di soli >) che ricon- Sono due volumi gi 
ciunoe un anniv i rticolare con uno testo breve @ASuGGà 


scritt festec steggia- grainmi \sapien 
» t : 1 voler quasi venticinquennio 
UT È Bnche se parlar forte. \gruppiMlass 

4 A aa 


Ma il C lito he trovato una via inaestra; gnifiche n) 
she hen diri v: hi arrat i x è 1 
DE eva De tto 1° ITere e che, è mosche 

tiva. I » ebbe ed ha tanta 


e nz SA 
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ni i 
SALA MACCHINE DI UN IMPIANTO IDROVORO NEL FERRARESE. 


fantasmagoria, una varietà inesauribile, 
edersi impensato di esterni grandio- 
interni immensi o curiosi, di aspetti 
i più di fabbriche mai udite nominare 
ginate tutt’altre di quel che sono. 

mano d'artista, oltre che un intelletto 


etente, ha presieduto alla cernita e al- 
»uzione. 


Ogni pesantezza è sparita entro 


contorni cinquecenteschi azzurri; la 
iggestiva grandiosità degli impianti in cui 
hine colossali o la fuga dei capannoni 


1: 
da 


imbrano impegni di milioni e diecine di 


un’impressione di ricchezza che 


alla presentazione grafica sostan- 


signorile ma schiva da ogni esu- 


scrive qui ha l’abitudine della indu- 
vive nell'ambiente italiano che ne è 
iro, Milano. E nondimeno i due volu- 
lpiscono come una rivelazione. Un sen- 
raviglia inattesa nasce e si fortifica 


mn 


serie 


un 


di fotografie di cui ciascuna è 
esponente, un campione, un epi- 
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sodio fra cento altri di industrie similari esi- 
stenti. In verità è l’orgoglio che si erge, sen- 
timento legittimo, da questa rassegna. 

Così il Credito Italiano, che fecondò tante 
iniziative, ha creduto, riassumendole, di far 


eloquente — l’opera di collaborazione prc 
pria di un venticinquennio « nel divenire di 
l'economia nazionale ». 

Nella espressione grafica delle i 
paesane noi raccogliamo qui ic 
figurazioni in guisa di saggio. 
da sè con eloquenza in quant 


ILINDRI NELLA LAGUNA 


ENTO CON FORNO ROTANTE ( 
c 


O. A 


IN ALTO: FORNI ELETTRICI PER LA PREPARAZIONE DELL'ACCIAIO (MI 
IN BASSO: LA METALLU A DEL RAME - UNA, FONDERIA (BARGA IN T 
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LINEA DI 


\MENTO fra le due grandi metro 
mezzogiorno italico « Napoli 
c 


rino — avviene Per via di terra 
i o della linea ferroviaria che se- 

gue l'immenso arcò montuoso del Tirreno Der 
fe coste Lalabre e Sicule; ‘e certamente il lun- 
Siiviog li circa venti ore, quantunque al- 
lietato dalla vista del mare, e gradevolmente 
to dal continuo avvicendarsi dellè dé 


cidentalità del litorale, stanca ed atî 


chi scelga invece il-tragitto per mafe godrà 
sli inestimabili benefici di tale preferenza 

La linea di navigazione Napoli-Paletmo si 
attiene alla corda di quel i 


atica; ma 


div grande arco copren- 
do una distanza di 169 miglia geografiche ma- 
rine (313 chilometri circa) così che la durata 
del viaggio per mare si riduce attualmente ad 
ore I3- 
Ma la pur tanto apprezzabile economia/di 
tempo, è anche accresciuta dalla somma di. 
considerevoli comodità ed agi che offre il pas- 
saggio con il piròscafo, e per il diletto che 
viene dallo spettacolo dei panorami-alla par- 
tenza ed all’arrivo. dii 
d invero la parola mon potrà mai abba- 
stanza esprimere tutta la gioiosa magnificen- 
za del Golfo di Napoli : lo sviluppo grandioso 
di tutta la metropoli in vista, l’elegante pio-.. 
filo del Vesuvio ed alle sue basi l’incessante 
teoria di città minori e di ‘paesi lungo la co-, 
sta; la verde e ridente penisola di Posillipo, 
Capri immersa nell’azzurro del mare e del 


cielo; un insieme stupefacente che mon dile: . 


guerà dalla memoria ‘di chi abbia avuto la 
ventura di ammirarlo: x (Pata ; 
Per quanto diversa’ nelle sue caratteristi- 


che, non meno profonda è la impressione che 
riceve chi s'avvicina a Palermo;.alta ed acci- 
denta costa a profili stfani e: bizzarti, 
indiviluata nel mezzo dell’aspro e graridioso. | 
nas del Monte Pellegrino, il bianeo 
mar ia città stesa a’ suoi piedi e troneg- — 
giat ia mole superba del suo massimo 


«sere che con ‘così lieti auspici ‘ac; - 


omp.onn il viaggiatore fidente e sicuro dal-- 
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‘di Palermo; Città di Catania; Città di Siracu- 


‘vali, che, con’previdente concetto, erano sta- 


t.1 


i; i all’arrivo non è in piccola parte || 
dovu la costruzione, agli adattamenti ‘ed: ; 
Il nizzazioni dei-servizi deipiroscafi 


ue I 
cal 
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NAVIGAZIONE. — 


NAP®OLI-PALERMO 


per quella linea provveduti dalla Amministra- 
zione di Stato. 

In passato né aveva l’esercizio la Naviga- 
zione Generale Italiana dalla quale — per di- 
Sposizione di legge — passò il 1° luglio 1910 
alla diretta gestione da parte dello Stato, che 
provvide alla costruzione di quattro grandi 
piroscafi per il servizio di quella linea : Cîfta 


‘sa; Città di Messina. “die 

Il miglioramento attuato col materiale gal- 
leggiante costruito per il nuovo.esercizio re- 
cò, fra altri e molto sensibili vantaggi, quello 
della abbreviazione notevole di durata della 
traversata, e, come si è accetinato; la maggior 
disponibilità e comodità di poSti per viaggia- 
tori di tutte lè classi. La sistemazione di co- 
‘modi orari permise sempre più rapide comu- 
nicazioni che agevolarono il commercio ed il 
trasporto di prodotti alimentari di facile de-.. 
perimento. #$ 

Durante la guerra quelle quattro unità na- 


te costruite in' modo da poter servire 'all’oè- 
correnza quali incrociatori ausiliari, furono 
effettivamente adibite a tale scopo.in servizii > 
della Marina da Guerra. ji vc. 0 : È 
In seguito a tale fatto fu totalmente. so 
so il servizio della linea postale Napoli: 


-- Rd si 


. mo. Ed ancor più fu danneggiato il se 


per la: perdita; avvenuta per ca 
dei due piroscafi Città di Pale 
Messina. (0 Uto 


si diede subito'opera per facili 


‘ stino di quella linea di co; 
‘ lità pensando anzi 'a migî 


di 


Pa 
N 


NEA CELERE MARITTIMA NAPOLI-PALERM 

MROSCAFO ‘! CIPTÀ DI CATANIA )), — IN ALTO? UNA BA 

BASSO! INTRRNO DI UNA CABINA DI PRIMA GLA VET) 
Mr 


d 
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LINEA CELERE MARITTIMA NAPOLI-PALERMO. 


‘TRO: IL PIROSCAFO ‘CITTÀ DI SIRACUSA ;;. — IN ALTO: SALA DA Vo 
IN BASSO: SALOTTINO DI LETTURA. ic * pica 


_ 


ì 
$ 


[Petri pr è + 
Ti 


za lorda di 3450 tonnellate e netta di 1039, 
quelli in costruzione misureranno LA a- 
mente in lunghezza m. 121,22, iN larghezza 
mm. 14,93; con stazza lorda e netta proporzio- 
nalmente aumentate. 

I muovi piroscafi —— accogliendo una pro- 
posta del Direttore dell'ENIT — saranno uo 
tati di mezzi per il comodo imbarco e traspor- 
to di automòbili; e siccome per le loro mac- 
chine è stato ‘previsto l’impiego di combusti- 
bile liquìdo, così nei due porti capolinea Na- 
poli e Palermo saranno installati depositi di 
nafta. 

Certo è, e ci pare utile che il pubblico lo 
sappia, che per le sempre maggiori esigenze 
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Lal 


in fatto di allog 


i gi del person 

dovettero introdurre restrizioni N 

zione degli alloggi dei Passeg RUE 

sì che, pur essendo Stata comes s 

aumentata la potenzialità nu Stdere 

che si eleverà a 65 per la Prima 
, eda 330 per ] 


vii 
Neli: 0: a 
diminuito il numero delle tubi eli 
posto. NOA 


ale 


per la seconda 


Ricomposta convenien 
della linea ne seguirà 
giore sviluppo dei tra 
di viaggiatori con v 
rale della nazione, 


Cap. SEBASTIANO Vianp 


temente 1 


senza dubbi 
ffici e de] sO 


4 ov 
antaggio Materia] 
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A proposito di recenti manifestazioni aviatorj sj 


Il 19 giugno, tome è noto, si è disputata la 
Coppa Baracca sul percotso Ravenna-Bologna- 
Trento-A viano-Trieste-Pola-Fiume-Aiello-Ve- 
mezia-Ravenna (kih. 1000). i 

La gara vide in lizza 21 apparecchi concor- 
renti distinti. in varie categorie a seconda 
delle diverse velocità di collaudo. Di essi solo 
5 effettuarono l’intero percorso. Percentuale 
davvero ben modesta. 

Le cause principali di questo risultato po- 
co brillante sono'due : la deficiente manuten- 
zione degli aeroplani e dei motori e le avverse 
«condizioni atmosferiche. La prima di tali can. 
se è da imputatsi alla crisi in cui versa sin 
dall’armistizio la nostra aviazione : hangars 
in cattivo stato di manutenzione, deficienza 
numerica nel personale specializzato delle n0- 
stre squadriglie, capacità limitata dei moto. 
risti e montatori per la brevità della ferma e 
per la impossibilità di tenere un sufficiente 
numero di operai d’aviazione borghesi. 

La seconda causa mise a dura prova l’abi- 
lità, il coraggio, la resistenza fisica degli ot- 
timi piloti concorrenti. 

Lungo tutta la rotta nubi basse, pioggia 
dirotta, visibilità cattiva. Nel tratto alpino i 
concorrenti dovettero navigare a poche deci- 
ne di metri sul fondo della Val Lagarina e 
della Val Sugana fra le pareti montane, es- 
sendo tutti i valichi e tutte le cime comple- 
‘tamente avvolti nelle nubi. 

Non è da credersi che non si conoscessero 
prima della partenza le condizioni atmosteri- 
che lungo la rotta. AI contrario, il servizio 
serologico era stato organizzato in nodo inap- 
puntabile quale a nessuna gara presso nazio- 
ni estere fu mai organizzato. 

Erano state. poste sul percorso ben 12:sta- 
zioni aerologiche tutte usufruenti di appatec- 
chi R. T. per trasmettere i bo!l ttini. 

La sera del 18 giugno per le on 
bero al campo di Ravenna i 1 
corrispondenti alle osservazior ai lanci del- 
le ore 19. Inoltre alle Ty giunse, Sempre. per 
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radiotelegrafia, il bollettino Eenerale 4 
tuazione isobarica d’Europa è il IC 
l'indomani, presagio che notificave 
sima probabilità di annuvol a; 
Al mattino fra le 5 e le 6.3 
sivamente tutti i bollettini 
logiche che venivano al loro ar 
una grande tabe 
anche a distanza 

T,a partenza del 


egli aeropl; 
minuti, 
svolse ugualmente, funestata da w 


Un’altra manifestazione aviator 
in primavera ebbe pure risultati s 
ricca di incidenti : il meeting di M 

Oltre la cattiva organizzazione 
partecipazione; la affrettata pre 
Ditte concorrenti, influirono m 
l’insuccesso le condizioni del ci 

.Le gare ebbero luogo come fé 
si in un mese ventoso in cui il £ 
mosso, e per la situazione ofò 
naco spesso il tempo vi'è cofli 

A chi scrive pare che se in Gt 
servizio statale importante di 
saper lottare e vincere. 
atmosferiche, ciò non solo no 
ma sia dannoso pretendere 
ni dello sport e del t rism 

Il pubblico che vede Dar 
una folla di aeroplani è 
chissimi, che appre 
vi fu chi atterrò, chi al 
sì forma ia convinzione. 
ricolo e la regolarità de 

Se lo scopo unico ch 
che organizzano lele 
data e richiamare. 
eminentemente 
sta bene, ma ‘ses 
no vera, forte 
criteri organi 
completi,.b 
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SI VENDE OVUNQUE! 


| IAFTA. SOC.ITALIANA PEL PETROLIO EDAFF 


GENOVA, 


LATO 
BERGE} 


LAMENT 
MO BIL 


‘arte del vetro ha suscitato sem 
erande fascino. Dinanzi 
È mirabili di colore, ai 
prendenti di leg 


pre un 
alle iridescen- 
miracoli sor- 

serezza, alle eleganze 
gquisite di fantastica leggiadria, ogni elogio 
prorompe pieno di entusiasmo e di ammira- 
zione per l’artefice che ha saputo creare og- 
getti di così pura bellezza! Ne è il creatore, 
quasi sempre, un umile artiere, un semplice 
e rude paesano che molto spesso non ha mai 
varcato i confini della sua isola, di Murano, 
silenziosa terra leggendaria del vetro e del 


fuoco. ; 

Con una semplice canna di ferro il mae- 
stro vetraio toglie dalle « padelle » infuocate, 
immerse nella fornace ardente, un bolo di 
pasta vitiea, incande- 
scente, amorfa; non ha 


dinanzi a sè alcun mo- 
dello; nessuna norma 
di segno lo soccorre 
nella creazione, a cui 
si accinge: solo gli 
occhi della fantasia e 
la destrez; lella ma- 
no lo guidano e lo aiu- 
tano. Egli ha quasi 
nel suo © e nel si- 
lenzio che accompa- 
gna ad og suo atto 
qualche cosa di solen- 
ne e di ier ». Porta 
la lunga na alla 
bocca e s lo sforzo 
dei suoi imoni, al 
Solito cl ì Tego- 
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lare nella direzione e hell’intensità, la pasta 
Vitrea si gonfia, si incurva, si dilata, prende 
la forma voluta; una spatola ed una pinza (la 
« borsella ») sono i soli strumenti di cui si 
Serve, con cui stringe, schiaccia, pizzica, ap- 
piattisce, incurva, contorce il vetro molle, in- 
fuocato. Ma l’opera di creazione è lunga, 
multiforme, paziente; la pasta vitrea tolta 
dalla fornace concede breve tempo ‘allo arte- 
fice per Plasmarla; innumerevoli volte è ne- 
cessario che successivamente la piccola ope- 
ta mirabile, che nasce e cresce e prende for- 
Ma e colore sotto lo sguardo attonito di chi 
vi assiste, Venga accostata al calore della 
fornace; inoltre paste vitree di altro colore 
è necessario aggiungere, accostare, saldare 
insieme, a che l’og- 
getto prenda la foggia 
voluta; e ancora per- 
chè il vetro acquisti 
quella speciale iride- 
scenza « l’intonazione 


ce, del caratteristico 
verde ed azzurro chia-. 


sare entro il fumo. 
speciali preparat 
così attraverso n 
e minuziose, ma 


DI 


vecchia », come si di- 


TELLI 


MURANO: LAMPADARIO IN VETRO. 


Sta, insieme a tutto il lavoro della giornata 


entro la lunga galleria di raffreddamento, 
l’ara », come è chiamata in gergo te 


cnico, 
prima di lasciare la fabbrica fumosa. 
L’elogio del vetro 1 


la dato materia di ispi- 
razione squisita a pa 


gine mirabili di celebri 

scrittori, come ha fatto sussultare di ammi- 

razione e di Sorpresa piccole anime di cu 

tiosi e di umili, attoniti dinanzi a tali 
tacoli di abilità e di fantasia. 

Murano è perciò meta 

sita Venezia; non 


mi- 
mi 


costante di chi 
V'è chi non s 


all’isola solitaria e rid 


dizionale dei stuoi vet 
nel 


TtTesn ant e] 
ì Teso tanto cel 


mo-do:; anche come da sec 
secoli, a traverso li gior sviluppo 


e anni di sos 


nza e-di totale ab- 
bandono, à si 


zia, che l'industria del vetr 


l'esiste 


o. Anche oggi Quasi 
lazione abile (duemi 

su cinquemila abitang; ì 
1 l'isola) è ata nel], he 
he Ora, fe: Sua 
si prepara a rifiorin, 1° la 
impulsi muovi. È Ja tradizione 


‘inverdie e 
permane « Hinverdisce e AS 
Imperitura e Tinnov 


occup 
\rte tradizionale, c 


ouerTa 


Tisorg, 

‘ ata Nej ui 
nesi, che si tramanda e SÌ per 
nelle famiglie di padre in ficli il 
di cui ogni buon maestro delli SI 
la sente tutto l'orgoglio et . 
Utta la 


la fabbrica a dito 
undici anni e in poco tempo ta i 
giungono una abilità che so rei 
de. Un attista di indiscusso valo. 
re, di vivida fantasia, assimilato, 


tecnica e qi 
ogni lavoro, gioielliere ed i 


fierezza. 
Entrano nella f 


re portentoso di ogni 


Ntaglia. 
tore, scultore e ceramista, Hans 
Lerche, morto di 1ecente Venuto — 
a dimorare a bella posta nell'isola 
per acquistare dimestichezza eabi i 
lità nell’arte vetraria, dopo mesi 


e mesi di tentativi, finì per getta 
da un lato sfiduciato la canna, de 
ciso a non ritentare Più oltre ] 
prova. È I 

È avvenuto invece, verso la me 
tà dell’ottocento, dopo un Period 
di completo abbandono, qua 


ndo ; 
Mur 


ano da più di una generazi 
non si fabbricava più un solo vet 
artistico che, sotto Ja guida e l’entusia 
tenace di Antonio Salviati, inesperti arti 
riprendessero l’arte dimenticata e in. 
mesi acquistassero di Per sè, come 
atavica risvegliatasi quasi per porte 
1 destrezza che pote 
cgio irraggiungibile di. 
Potrebbe ciò sembrare inver 
la realtà dei fatti e Te notizie tram 
stralo quanto possa ne 
ina, la tradizio 
icuza che si conserva e 
tidienza del sangueyi 
idiano di ogni ora,. 
ito ciò sapeva l’anti 


‘abilità e quella 


3 ogni cura, come Ja pupillo 
ina delle prime più import 
uza dell’industi i 
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tratta 

îme già 

pieno 

une la 

2 IE ci dà 

relazioni 

industria 

CaE re lO. 

Ceor sitres s'a poco del. 

cet lel 1280, del 

e 12 e deliberazio- 

È ggior Consiglio 
perchè i diversi rami dell’iidué | 

tria del vetro fossero circoscritti 

a Murano ed allontanati per si- 

urezza dalla città; ciò che sta 

mostrare quanto larga fosse 


oduzione delle 
vetrerie veneziane, fra cui fa- 
sa era la specialità delle 
h » ora conosciuta 


tto il nome generico di « con. 
erie »; queste perle multicolo- 
] tro e di smalto, imita- 
ni delle più ricercate pietre 
perle lisce od «a ro- 
ate «a canna »'0 

1 lucerna », crea- 


muranese (sembra VETRI SOFFIATI DI MURANO, SEC 
lue isolani, un Miot- 
ni abbiano nel XIII secolo per 


. XVIII (MUSEO CORRER DI.VENEZIA). | 
il Gastaldo, formato di cinque membri sceiti 
to di Marco Polo atteso per primi fra i padroni e di quattro fra i maestri, costi- 
resa), fin da quei tempi remoti - tuiva ciò che ora chiamerebbesi un vero e 
ivano esportate soprattutto nell’Estremo . proprio «Consiglio ‘di fabbrica». Il « Com- 
ite, dopo che lo stesso Marco Polo, nei. parto » invigilava‘sul lavoro delle fabbriche ; 
riaggi, aveva aperto quei lontani dirimeva le contese che potevano insorgere; 

ti ai commerci della sua patria. raccoglieva le indicazioni sulla produzione 
annuale di ciascuna fabbrica e sulla mano 
inche questa. del vetro era co-  d’opera impiegata; giudicava sull’abilità de: 
orazione ed aveva una sua gli operai e sulla loro promozione alle varie 
i, la « Mariegola dei phioleri categorie. Due dipendenti del «Comparto», i 
ancora si conserva; cioè lo  «Soprastanti» avevano diritto di entrare sia 
ite con le speciali disposizioni di giorno che di notte ‘nelle fabbriche p 


e le relative suddivisioni delle. constatare se. tutto procedeva ‘regoli 
li artieri. Sono vicende: se- 


Come tutte le altre svariate e numerose ar- 


Nè la Signoria Veneziana ‘risparmiè 
‘he qui si compendiano dal- parte sua concessioni e repressioni per 
l'emanazione della prima leg- teggere e sviluppare duEs sua 


tria del vetro, al 1806, all’ultimo . prediletta. 1 eno 
verno Italico, prima della defi- Il Governo di Venezia, me 
essione delle Corporazioni. rigido nel conservare le pi 


«Comparto ») con a capo arrivò ad accordare all’isola di 


Prini 
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legi tali da cui è facile compren 
dere quanto a lui premesse di te- 
ner devoti e fedeli alla Repuh- 
blica i maestri famosi di questa 
arte invidiata ed insidiata. 

Murano ottenne infatti un sto 

proprio Podestà, con Consiglio e 
Magistrati speciali; gli abitanti 
dell’isola finirono per esser con- 
Siderati come cittadini originari 
di Venezia e come tali poterono 
aspirare a tutte le più alte cari- 
che del Governo. Murano aveva 
Pur essa um « Libro d'oro » per 
le famiglie originarie. Muratio 
Poteva: far battere moneta alla 
Zecca dì Venezia. Birti e polizia 
della Signoria non potevano ap- 
prodare all’isola. Solo ‘i figli di 
padrone e ì capi operai potevano 
aprire nuove fabbriche. 

E lo spirito aristocratico e 1’al- 
to orgoglio di casta dei Reggi- 
tori della Sivnoria Veneziana e- 
fansi piegati fino a concedere che 
le figlie dei maestri vetrai potes. 
Sero sposare un patrizio venezia- 
no conservando ai loro discetn- 
denti tutti i titoli ed. i 
di nobiltà. 

E quasi non bastasse, perfi- 
no nobili di Francia, Enrico III’ 
di passaggio per Venezia diretto 
a Parigi per farsi incoronare Re, 
ebbe a creare personalmente nel 


1574, alcuni fra i più provetti. 


maestri del vetro. 

Eppure nonostante questi pri- 
vilegi e nonostante le pene più 
severe e più rigide, che arriva- 
tono perfino alla confisca dei be- 
ni e alla minaccia di morte con- 
tro i maestri vetrai che abbando- 
nassero l'isola per trapiantare 
l’arte in altre terre} Venezia no: 
riuscì ad impedire che i segreti 
] iamosa, trasmigrassero 


ipepoli:; finidal XV se- 


o del più fiorente 


mu'anese del 


istiamo di. pià n 


ione di maestri! ve- 


I l'tein 
io srescendo’ col teinpo. 


privilegi 


salttiaria = eccezionale 


ME) 


FRATELLI 


dapprima, 


EAST SENZA NI ETTI 


TOSO, 


MURANO; 
LAMPADA IN VETRO | 
(IMITAZIONE DEE XY SECOLO, . 


I nomi dei più famogi 
muranesi, dei Barovier 
ti, dei Luna noi trovi 
per l'Europa; tuttay 
XVIII secolo, nonos 


, dej \ 
amo sì 


|) 
è 


ia a Ù. 
tante 
; ante il » 
dimento profondo sotto nil 
viliva tutta la vita de]. 
ta Repubblica, l’arte 
conservò sempre jn 
sua patria ideale, 


si 


ctr. 
Murano } 
be 
Erano ben lontani eil ì 

i tempi gloriosi del Quattro sg 
cinquecento quando Pure li: 
zioni di bellezza trovavano 
gnorilità di forma e in Squigit 
armonia di colori le più sv 08 
ed impensate espressioni, (NS 
Coppe dal piede elegante ess 
tile, a vetro liscio e decorato ql 
smalti bianchi o filettate d’ 
anfore leggere color dell’opal, 
dell’acqua marina, dal matiiog 
curvo e dal collo allungato, 
ligrana, e «a ghiaccios, 
schette dipinte a smalti rs 
fite ad oro (i famosi vetri 
mises ») con stemmi nobi) 
figurazioni fantastiche; bor 
gonfie con manichi rito: 
vati ed intrecciati, m 
abilità e di gusto; calie 


i più begli smalti, 
traente eleganza « 


gusto d 
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produzione prolungatasi per secoli e secoli e 
tanti , perciò, ricercati nelle collezioni del 
mondo: Murano stessa ne possiede nel suo 


Museo Civico una notevole quantità. 
In questi ultimi anni l’arte muranese si è 
ridestata; dopo il periodo di abbandono com. 


pleto della prima metà dell’ ottocento, dopo 


gli anni di rieducazione e di risveglio velabo- 


rato sugli antichi modelli, 


nuove vie si sono 
nuove prove si sono tentate non solo 
rel campo dell’arte, ma della tecnica e della 
industria. 


aperte, 


I nuovi risultati della scienza e le impor- 
tanti a plicazioni industriali hanno segnato 
tutta una attività, nuova nel lavoro dell’iso- 
la. A ci ino oggi non si fa più il solo vetro 
a SEE la patria dei celebri « soffiati » oggi 
coltiva ed asseconda con pari slancio .ed au- 
dacia, da parte di intelligenti industriali, tut- 
te le vie che le più recenti innovazioni tecni- 
che ed industriali hanno aperto all’industria 
vetraria. Ciò che prima della guerra nel cam- 
po scientifico ed indust:iale si faceva altrove 
tutto all’estero, oggi non è più segre- 
to per ivoratori dell*sola; i vetri neutri, i 
speciali usati per gli 
stru: delicatissimi dei- 
gli usi speciali 

icina, vengono 
confezionati da 


quivi sorta ap- 


rroduzione dei 
1»; nè la la- 


stoviglie e 
le di vetro d’uso 
ne trascurata dal- 
muranese , ma 
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VASI IN3PASTA VITREA COLORATA. 


tie di Murano» vi attende in particolare, 
impiegando: una grande massa di operai; 
la Società, veramente formidabile, delle 
« Conterie » che ha commerci in tutto il mon 
do, oltre che provvedere alla lavorazione di 
tutti i più svariati tipi.di perle ed, alla confe- 
zione di oggetti e di monili per l’abbiglia- 
mento della donna, di singolare buon gusto, 
ha testè provveduto all’impianto di un ricco 
gabinetto chimico per ogni esperienza tecni- 
ca e scientifica del vetro. Nè si è spenta del 
tutto la fabbricazione degli specchi: a Vene- 
zia due buone fabbriche, ia Società Checchin + 
e C. e la Ditta Maffioli e Mazzaro vi si sono 
specializzate, attendendo altresì alla legatura 
in piombo dei vetri e dei cristalli colorati. 

Anche in questo campo quindi superando 
con fede e con amore ostacoli di ogni genere, 
oggi si lavora e si crea. 

Ma accanto a questo sviluppo nuovo del la- 
voro industriale «del vetro la bella tradizione 
isolana dell’arte vetraria non muore, nè si 
indugia in una sosta di attesa e di incertez- 
za. Anche l’arte del vetro rifiorisce e con. 
sua rinascenza ritornano in onore i vecchi 4 
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mi delle famiglie muranesi: i Batovier ri- 
prendono l’antica fama; rielaborata la vec- 
chia tecnica della « mutrina » con applicazio- 
ni nuove, essi hanno saputo creare vetri in 
cui, in semplicità di forma, ride e scintilla 
la tavolozza più splendida e più audace di co- 
lore; dal bleu profondo del cielo al rosso di 
rubino, al bel giallo d’arancio, in accosta- 
menti strani e fantastici di piante, di fiori, 
di animali, si presentano le più varie e ric- 
che intouazioni di tinte ; in trapassi delicatis- 
simi, gemmei di acque marine, di viola te- 
neri, di 


« fumée » iridescenti, si diluiscono 


come entro la trasparenza di uno spec 


acqua corpi evanescenti di animali mar 
fiori di lago. 
È tutta un: 


fenni 


zioni 


tro Andre ioda la nuova Cooperativa 


i Società Vene. 


-Niurano han ripreso con nuova lena il 
‘ not sol irandosi.a vecchie formu- 
e hemi tradizionali, ima tentando forme 


dell fama i nin tempo. 


ve applicazioni e creazioni degne 


Ma non basta» 


artieri e maestrj 
cimentano ce 


citi uno scultore ed x 
ratore di famiglie di 3 
Napoleone Mattimtz,; 

tor 10 Zcchin, per vi 
nomi, entrambi di famiona 
di vettai, che nell'art glia 
vetro fotinarono la LA 
ma cut caz tito | 
ora alla loro vecchia arte È 


solana, ideando e Prepar; 
do con le loro mani 


fine gusto e 


' 


trao 
gono e li seducono; pe: Si 
piatti e vasi foggiati, incisi e decorati della 
mano esperta e dalla vivida fantasia di ques 
artisti già noti e lodati, rinverdiranno la 
e daranno nuovo splendore all’arte mu 


plicazione del ve- 
tro, che fu accol- 
ta con lieto suc-, 
cesso alla Mostra 
Nazionale del- 
l'Arte Sacra a 
Venezia, un ar- 
chitetto,  (iusep- 
pe Torres, viéne 
preparando in 
dovinati e carat: 
ici esempla- 
vetrate for- 


vetro pressato: | 
su modelli da uil 
ideati ed esegui: 
i, con fine gust 
decorativo «p 


tista ce li 
l’ideato: ; 
citto e 1 
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dell’arte del vetro con opere degne dèl buon 
nome antico. 

L'isola ridente e tranquilla già popolosa e 
palazzi e di ville famose, viene pre- 
silenzio delle sue case e 


ricca di 


parando nel e delle sue 


VETRI SOFFIATI DI MURANO. 


fabbriche, nel raccoglimento di nuove opere, 
nell'amore e nel lavoro dei suoi figli più cari, 
un rifiorire di vita e di bellezza. 


GIULIO LORENZETTI. 


PROMEMORIA PER TUTTI I SOCI DEL TOURING CLUB ITALIANO 


Quota d’associazione : 
annuale: Italia e Colonie L. 10,10; Estero L. 12,10. 
i nuovi devono aggiungere L. 2 per tassa discri. 


Socîo 


quinquennale : 


Italia è Colonie I. 50, Io, Estero 
I Soci 


muovi devono aggiungere I, 2 per tassa 


vitalizio: Italia e Colonie  L. 150,20, Estero 


Socio Fondatore della Sede: Italia e Colonie L; 250,20, 


: Estero L. 275,20 
Abbonamento annuo alla Rivista del T.C.I. «Le Vie 
d’Italia » (fascicoli mensili di 120 pag., riccamente 
iliustrati). y 
per i Soci: Italia .e Colonie IL. 12,10, Estero L. 20,— 
per i non Soci » » 18,20 » » 26, 


Per il 1921 non si 
l’ultimo quadrimestre : 
(Italia : Soci L. 4,10, non Soci L 6,10. 

Estero :. » » 6,80, » » » 8,10). 

Abbonamento annuo alla Rivista «La Sorgente»: 
Italia e Colonie I,. 6, Estero L. 7. 
Per il 1921 si accettano abbonamenti semestrali al 
prezzo di L. 3,10. 
Abbonamento annuo alla Rivista «Le Strade»: 
Italia e Colonie ‘L. .6, Estero I,. 7. Per.i Soci del 


accolgono che abbonamenti per 


T. C. I,, Italia e Colonie IL. 4, Estero I. 5; per i fun- 
zionari degli Uffici Tecnici aventi governo .di strade 
I 2, 


Guida delle Tre Venezie del T. C.I.: 

x so alle spese di raccomandazione e rilegatura 
volumi (il primo in distribuzione ai Soci del 
secondo a quelli-del 1921) L. 7.50, Estero I,. 9,50. 
nuovi del 1921 non hanno.diritto all’invio gra- 
10 volume; ne possono fare acquisto a L. 10, 
per ia spedizione raccomandata; L. 12.— se 
ro (da aggiungersi al concorso richiesto per il 
ume; in totale cioè: L. 14.75, Estero L. 15,75). 
Stradale del T.C.I 
condo fascicolo (di 8 fogli) si sta distribuendo 

nte ai, Soci del 1921. 
o d'indirizzo: inviare IL. o,so. — Duplicato della 
a: inviare L. 1—. Rispedizione della tessera in- 
i vidimare (posta. busta, prestazione d’impie 
nviare L. 1.— -Francobollo per la risposta: 
sl scrivendo  all’Amministrazi one, assicurarsi 
p , unisca il francobollo necessario. 


.re il numero della tessera 
1 ta ci si rivolga all’Amministrazione, sia per 
sia per informazioni. Megiio ancora unire al- 
oondenza 1’ indirizzo stampato col quale si ri- 
pubblicazioni 


all’Este 


Atlante 


Entro 


Principali pubblicazioni in vendita ai Soci 


Guida d’Italia del T.C.I.: 


Piemonte, Lombardia, Cantoni Ticino (2 volumi) L. 12. 


Liguria, loscana Sett., Emilia (2 volumi) . . » I0_ 
Sardegna (1 volume) . . . SL EEA Ele SR III RIMA 
Sicilia (1 volume) . aj 


aggiungere L. 1,50 per la spedizione raccomandata di 
un volume e L. 2,50 per due o più volumi; Estero ri- 
spettivamente I,. 2, € 3,50. 


Carta d’Italia coi nuovi confini al 1:1.250.000: 

IL. 5; aggiungere, per le spese di spedizione e d’im- 
ballaggio, I. 7 per il Regno; per l'Estero aggiungere 
le spese per il. pacco postale a seconda del Paese di 
destinazione. 


Carta d’Italia al 250.000: 

Raccolta completa di 59 fogli I. 50, più Li per la 
spedizione nel Regno; per l'Estero aggiungere Te spese 
per il pacco postale a seconda del Paese di destinazione. 
Prezzo di ciascun foglio L. 1.— più L. 0,60 per le spese Pe 
di spedizione. Indice di ciascun foglio L,. ‘0,25 (spedizio- Ap 
ne L. 0,20), Indice generale L. 5 (spedizione L. 2 nel 
Regno, Estero L. 3,50). 

Atlante Stradale del T. C. I.: 

Primo fascicolo di 8 fogli (distribuito gràtuitamente 
ai Soci del 1920 ed ai Soci del 1921 che verseranno la 
quota dal 10 agosto al 31 dicembre) L. 6, più L. 1,90 
per la spedizione ed imballaggio speciale nel Regno; 
Estero IL. 2. (Non si vendono fogli separati). 


Carta automobilistica in scala 1:650.000: + — 
foglio 10 Italia Settentrionale e regioni limitrofe 
» 20 Italia Centrale, Meridionale ed Insula 
edizione tascabile, rilegata a libretto, I. 7 al fog 
edizione tascabile di lusso, montata su tela, ra 
foglio; aggiungere I,. 2 per la spedizione ta cOn 
nel Regno; Estero LI. 3. 


Carta topografica della fronte italiana al 
24 fogli 38 x 57. — Italia L. 14,25, Este 
zione compresa 

«Il diritto turistico» nella legge, n 
giurisprudenza, dell’avv. Bortolo Beintt 
brochure IL. 14,50 per i Soci, Lo 
legato in tela e oro L. 17. p 
non Soci, franco di. poi S 
in più. 4 


Puglia (1 volume) L. 3 
di spedizione. "Ga 
Guidine ferroviarie, 
scicolo sciolto L, 
ro I. Ii fasci 


l’anno sarà edita l'edizione 1921-22 dell’ “Annua 
di oltre 1000 pagine, vera enciclopedia del turista, 
verrà distribuito gratuitamente ai Soci. 
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Mettere sott’occhio, in maniera pronta: e quanti giorni rispet 


suggestiva le differenze nello stato del cielo sj hanno nelle 106 li 


e nella temperatura durante i successivi inesi 
dell’anno, tra Londra e Parigi ed ‘i nostri 


centri di soggiorno, è lo scopo di questo di- 


segno. Non è un diagramina, ma è qualche 
cosa di più parlante. I circoletti superiori; 
coi loro. rapporti di settori bianchi e neti, 
mostraio la di 


rata delle ore' di luce e delle 
ore di tenebra. I circoletti mediani indicano, 


pure coi rapporti di settori neri e bianchi; 
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tempo l’Italia rispetto alle capitali inglese e . i principali centri di Soggiorno e | 
francese. Altrettanto chiari sono i disegni in- rebbero cosa eccellente, nello stess 
feriori dell'andamento della temperatura, an-  nacotito, di telegrafare giornaln 
damento graduato dalla colonna termometri- meno settimanalmente — agli 


ca a sinistra. È ro dell’Enit (di cui si è parlate 
Quesio eccellente lavoro, opera del pittore numero di Rivista a Î 

Cantori, cià ammiratissimo nell’originale al- 

l’Esposizione di turismo di Monaco, è stato 

diffuso Jall’Enit in molte copie, specialmen- zare queste pr 

te all’etero: i dati meteorologici sono fra i. tica e pratica 


convincenti di propaganda. Perciò 


vate I VELIERI IN 


A COS tu 101 ì xl ul lei uO ter 
ma l'americano Cole Estep era una 
arte morta e gli Dei della guerra di 


cretarono che rivivessi Ma se non 
morta, mortibonda essa era realmente 
Messì in disuso il legno e la vela nelle ma 
rine da guerra dopo la prima metà del secolo 
Scorso; spazzati dal mare quei tipì misti co- 
me la fregata ad elica che, fra il 1850 ed il 


1860, avevano raggiunto il primato navale 
per potenza, eleganza, maneggiabilità; spa- 
riti per sempre i famosi clibpers della Cina, 
alacri a ‘portare.il thè sui mercati inglesi, che 
tante traversate prodigiose, per la 
brevità del tempo impiegato, ave- 
vano compiuto fra il 1850 ed-il 
1880; tuttora, allo scoppio della 
guerra, \ivacchiavano il ‘cotone è 
la quercia ed il-pino per le navi 
da commercio. Ma con importanza 
sempre decrescente a causa della 
continua invadenza del ferro e del- 
l’acciaio laminato e della balda af- 
fermazione della motrice a vapore. 
Di certo, per speciali commerci di 
oltremare, per il trasporto tli al- 
cune mercanzie pesanti, indeperi- 
bili e di scarso valore, ancora 
qualche grosso veliero in legno 
batteva i mari con successo. Di 


certo, per qualche pesca special N 


come quella della balena, dei rari 


velieri ancora salpavano ànco- 


LEGNO ] 


aperte navigando vino da Riposto a 13 


legname dall’Adriatico a Palermo, conte 
dalle spiagge toscane in Sicilia, sale da Tr 
pani a Livorno ed a Genova, ecc. Sia Mr 
in alcune forme caratteristiche e speciali di 
dati mari come i gozzi da pesca (fig. 2) e la 
golette a sinò (fig. 3) di Trapani, le quali - 
ultime portano a proravia dell'albero di trin. 


chetto un’asta che va dalla coperta, fino alla 
coffa, e su cui un pennontino tiene inferito 
un sacco (vela quadra). Ma indubbiamente la 
marina veliera in legno tendeva sempre più | 
alla limitazione nelle dimensioni, alla morte, È 
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Fio. 2. — Un gozzo da pesca trapanese, pontato, tozzo è robustissimo. Si veda — particolare tipico — l'albero molto 
inclinato verso prua. 


Le ragioni dell'abbandono? Le navi da dano al costo. In: quanto alla marina mer- 

| guerra pregiano in primo luogo i requisiti. cantile è ovvio, al contrario, intuire che î 
della velocità, dell’autonomia, dell’armamen- progressi e' le trasformazioni hanno per mi- 

to e della protezione, a cui corrispondono spe- ra la più completa realizzazione della legg> 

ciali vantaggi tattici e strategici e che loro economica del minimo mezzo. Legge che, i 
conferiscono in sommo grado l’uso dell’ac- . generale, è più compiutamente ‘Soddistatta. 

ciaio e della motrice a vapore. E*non ba dall’uso delle grosse navi. Nella costruzi 
diminuisce infatti il 

della tonnellata 
dle dime nsiot 


ricare sale occorrente per la preparazione de 
one dall’italiano senale (asta che regge. p 
francese .sennu che significa cosa in 


FIG. 4. — Sotto gli scafi deli'Addaura e l'Angela — impostati in quel cantiere dell’ Addaura di Mondello che sem: 
bra destinato a far rivivere le beile tradizioni c-siruttive della marina di Sicilia — si può vedere nitidamente dl 
rialzo in cemento armato che declina verso il mate-c che costituisce lo scalo. L 


stendo pezzi di legname infinitamente lunghi te di portata, lunghe fino a cento metri e lar 
si deve ricorrere ad un gran numero di liga- ghe in proporzione, che non diedero, pet al 
menti adoperando incastri e parelle e‘conso- . tro, buoni risultati. Ma questi. devono es-_ 
lidando i pezzi di struttura con caviglie, viti sere considerati come limiti massimi mett A 
a legno, chiodi di bordatura, mentre l’im- colle strutture metalliche nulla è impo 
permeabilità deve essere assicurata dal più bile ad ottenersi per quanto ‘riguard 1a 
rigoroso calafataggio. Tutto ciò non consen-  mensioni. E la nave in legno abbisog na 
te che si possa gareggiare, nelle dimensioni, cora di un grande impiego di mate 

colle navi a struttura metallica non poten- lavoro; è notevolmente più ò 
dosi altrimenti ottenere una buona solidità 
di collegamento ed oftren- 
do quindi minore resisten- 
za longitudinale e trasver- 
sale. Infatti anche ai. bei 
giorni delle costruzioni in 
legno pochissime mavi su- 
peravano le 2000 tonnella- 


litata 21 
i.e la largherz- 


acA1 ( € ben vero 
ppi 

1 101- 
S te di 


FIG. 5. - Segheria dell 
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ciò che ne diminuisce la portata utile, ossia 

capacità di prender carico costringendola 
1 luerare minori noli; esige ancora cure mol- 
i ed assidue che si traducono in mag- 
giori spese di manutenzione; ha infine mi- 
nore durata delle consorelle a scafo metalli- 
tecnici che si traducono in 
poichè per le navi a 


svantaggi economici : 
struttura metallica basta anche una più pic 
cola spesa annua per ammortamento a causa 
della maggiore durata mentre esse, essendo 
più solide e sicure, oltre a pretendere un 
maggior nolo pagano meno come premio di 
sicurtà. 

Spiegabilissima e continua è quindi la de 
cadenza del legno, malgrado qualche suo 
pregio. È però da notare che esso è tuttora 
preferito, per ragioni di opportunità, nei 
paesi in cui il legname abbonda e si deve ri- 
conoscere che può venire ancora adoperato, 
con vantaggio, nelle costruzioni di velieri in- 
leriori a 400 tonnellate. 

Ma se il legno iu spodestato dal metallo, 

vela ebbe invece il colpo mortale dalla 
trice a vapore. Timidamente, dapprima, 
iò questa la sua opera; infine più auda- 

‘nente, finchè oggi le statistiche del Lloyd 

putano soltanto 3748 velieri in tutto. il 
>. Il piroscafo è indipendente dal vento 
calme, il piroscafo può quindi fare an- 
ente più viaggi !... ecco la ragione prin 
lella conquistata supremazia. Ancora 
zià detto — la vela si mantiene ne! 


cabotaggio e nella pesca! Ancora 
— lo ripeto — su alcune grandi 
vie del commercio mondiale rati 
velieri lottano con successo col 
piroscafi, trasportando lana dal- 
l'Australia, riso dall’ India O- 
rientale, nitrati dal Chile, legna- 
me dalla costa americana del Pa- 
cifico Settentrionale in Austra- 
lia, ecc. Ma troppo incerta è la 
durata dei viaggi quando non 
spira il grande soffio costante de- 
gli alisei; quegli alisei che gli 
anglosassoni designano ab anti 
quo con un vocabolo succoso € 
bellissimo : trades ossia traffici. 
E.vanno perciò perdendo sempre 


Piallatrice elettrica portatile in uso. nei cantieri degli Stati più piede i bei velieri dagli al 
Semplice, di facilissimo uso; di grande rendimento. Ma .i cantieri 
anì — spinti dalie alte paghe pretese dagli operai — sanno molto 

meglio dî quelli europei sfruttare la macchina! 


beri aspiranti al cielo, dalle im 
mense distese di cotone, dalle 
forme graziose e purissime; co- 
sì come scompare sempre più la razza de' 
veri marinai, dei marinai d’altnra che apri- 
rono nuovi continenti alla civiltà; così come 
si perde il fascino ed il romanzo del mare, 
quel fascino di cui l'americano Jack London 
seppe apportarci l’ultima eco. E spariti i ve- 
lieri, andate in disuso le manovre di forza, 
finiscono i chanties, le cantilene che così bel. 
le risuonavano a bordo rendendo più lieve la 
fatica. Su quale nave inglese risuona oggi. 
mai la pittore- 
sca e secolare 
affermazione : 
O Whiskey is the 
[life of man! 
mentre la gente 
fa ala, cantan- 
do in coro: 
Whis-key! John-ny! 
e poi di nuovo 
invoca; 
Whiskey for me, 
‘Pohnny ? 
E su Quale na- 
ve francese si.sa 
più virare l’àn- 
be 


———____+_—_—_—__—_nknhk_——. 


a)ve bei 
la forma corporea della nave ed in qualche modo il suo destino 
La vela non si rassegnò senza lotta alla 


Scomparsa che anzi gli armatori, riconosciù- 
ti gli svantaggi del legno, cominciarono a 
costruìre î grossi velieri in ferro ed in ac- 
ciaio, financo negli alberi, financo nei pen- 
noni, raggiungendo delle dimensioni che po- 
tevano dapprima sembrare fantastiche. Ma 
non bastò! E come i piccoli velieri d’altri 
tempi mettevano fuori, nei periodi di calma 
piatta, dei lunghi remi da galera, qualora 
qualche nemico li inseguisse (e dagli allora, 
a voga sforzata! a.cercar riparo entro cric- 
che di poco pescaggio o sotto il riparo di 
qualche castello) così negli ultimi anni si cer- 
cò di arrivare alla indipendenza dalle vicis- 
situdini atmosferiche coll’adottare dei pic- 
coli motori a combustione interna che, oltre 
a facilitare le operazioni di carico, ad evitare 
il rimorchio nell’entrare e 
nell’uscire dai porti, servis- 
sero a far cammino, in qual- 
che modo, quando il vento 
mancava. Nacque così, si 
perfezionò lentamente quel 
tipo misto che è il motove- 
lier transizione, 


che si diffuse e si affermò 


n 


colla guerra, ma destinato 


a mo- 
rime. per se portate, 


vvento: della 


densa sala a tracciare di un cantiere americano : benissimo illuminata dalle spaziose finestre laterali. 
,_ în angolo: proibito fumare poichè la sila è in legno. È nelle sale a tracciate che la’ nave. 
a prendere la sua vita e le sue forme; nella sala e nel cantiere, come nel grembo della madre;si determina 


. 
sisterà e con esso la costruzione in legno e 
con esso la vela: questa bella scuola di so- 
lerzia, di prontezza, di audacia, di sangue 
freddo e di prudenza nello stesso tempo, nel 
la quale tutti i marinai dovrebbero essere - 
educati e la cui rinascita sarebbe uno dei 
migliori vantaggi apportati dalla guerra. 
x A 
Siamo in Italia, nel 1870. I piroscafi sono 
ancor rari; i cantieri della costa tirrena vat 
rano il più applaudito tipo della nave da traf- 
fico del tempo : la veliera in legno che porta 
dalle 600 alle 1200 tonnellate di carico. E Ja 
costruiscono con tale perfezione (data la. 
superabile maestria dei nostri maestri d'a 
e calafati) ed a così basso costo che es 
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— 0 Sn L'Angela e l’Addaura ìn ossatura, 
în modo che possano prendere la forma defi 


nell’America del Sud. Sono di questo tempo 
ad esempio, le famose _golette gencvesi. Co- 
struite in Liguria e qualcuna anche a Limite 
sull'Arno (in quel cantiere fluviale: dei fra- 
telli Picchiotti, dediti dal 1600 alla costru- 
zione delle barche da fiume) vanno; non ap- 
pena varate, alla Spezia a far zavorra di pie- 
tra arenaria occorrente a selciare le strade 
di Buenos Ayres e di Montevideo; a caricare, 
indi, agli e cipolle alla marina di Massa ed 
in rotta, dopo, per.il: Rio della Plata. Qui 
giunti si vende tutto : agli, cipolle, pietra e 
goletta e l’equipaggio rimpatria. con altro 
mezzo. 

Da quell’epoca, inesorabilmente; il piro- 
scafo andò chiudendo il veliero in una morsa 
di ferro. Ed a poco a poco i cantieri videro 
sorgere il dilemma : trasformarsi o. morire. 
Qualcuno ubbidì alla legge della selezione 
naturale; altri morirono; qualcuno soprav- 
visse e vivacchiò colla costruzione di piccoli 
scafi. 

Ma lo scoppio del conflitto mondiale, Ja 
scarsità del tonnellaggio e. gli alti ‘noli che 
ne derivano, fecero nascere il bisogno inten- 


so di nuove navi donde la necessità di adibire 
alla costr..ione materiale di. ogni genere: 
ferro, acci.i0, cemento. E quindi anche il le- 
gno. Si così rivivere l’arte della falsa 
squadra i quartabuono nelle regioni più. 
disparati: :cialmente in quelle in. cui ‘esi 
Ste strabocchevole dovizia di legname; come 
gli Stati Uniti, ed in quelle che ancora con- 
servano ti 


di buone tradizioni costrut- 


na bi ton ai 


D'ITALIA 


Non manca che completarle 
nitiva. Ma il più è fatto, 


in modo da ‘potere “agev Jie 
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tive, come il rostro paese. Di 
mentre i cantieri sopravvis» 
suti ingrandiscono € moder- 
nizzano gli impianti, respi» 
rando con più larghi polmo- 
ni, altri nuovi. ne sorgono 
facendo risuonare le spiagge 
del gaio ronzìo delle pialla- 
trici e segatrici meccaniche 
e del gioioso tambureggia- 
re dei martelli. Vengono co- 
sì creati il cantiere del Ca- 
lamaro di Savona; i cantieri 
Salernitani; i 2 cantieri di “i 
Palermo (dell’Addaura a 
Mondello ed Elena); quello 
dei Mormino a Termini Ime- 
rese. Ed altri ancora. E sor- 
gono tutti. con criteri mo- 
derni, realizzando il concet- 
to del cantiere up to date; dando il massimo 
sviluppo secondo l’esempio americano, alla 
lavorazione e trasformazione meccanica del 
legno. E quasi in tutti, raggruppate presso 
gli scali (piani aventi una certa inclinazione 
col livello del mare : generalmente in mura- 
tura, talvolta in quercia, sui quali viene co- 
struita la nave, vedi fig. 4) troverete le sale 
per segherie, con macchinario azionato da mo- 
tori. (vedi quello dell’Addaura, fig. 5), e che - 
contengono seghe ‘alternative verticali ed 
orizzontali, seghe a’ nastro e circolari. Ed 
ancora altre officine contenenti le bucatrici, 
le piallatrici (vedi a fig. 6 una piallatrice. 
elettrica portatile); i trapani elettrici (vedine 
un tipo portatile ad aria compressa in fig. 7) 
e tutto quanto occorre per la sollecita ed ac- 


liscivatoi per la curvatura del legname. a me G 
zo del vapore, .il quale processo ne acce! 
anche la stagionatura; e delle officine per 
darte tutte. le Jerramenta PeRersE 


500 ben velato: e senza. 
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con cui si costruisce 


un veliero in legno. 

Non appena infatti la direzione 
del cantiere ha avuto la commis- 
sione ed ha preso conoscenza dei 
desiderii dell’armatore, iì costrut- 
tori navali dànno opera a disegna- 
gnare il piano di costruzione che 
è costituito da tre piani : il longi 
tudinale (parallelo al piano diame. > 
trale della nave); l’orizzontale (pa- 
rallelo al piano di galleggiamen- 
to); il trasversale (parallelo al pia- 
no delle ordinate). i 

Sì ricava da esso la sezione mae- 
Stra, con tutti i particolari co- 
Struttivi come spessore del legna- 
Me, ecc., e quìndi sì passa a fare 
îl piano di velatura che viene in- 
viato, insieme alla sezione anzi- 
detta, al Registro Navale Italia- 
no, per l'approvazione. La quale è 
essenziale. Infatti, 


TG. n 


nel traffico marittimo, il 
caricatore vuolè assicurarsi dell 
dizioni di navigabilità 
vuol noleggi 


e buone con- 
della nave che egli 
are. Ciò che non potrebbe fate 


direttamente senza una grande perdita di 


tempo e senza continuo dispendio, 
provvedere, volta per volta, a Î 
navi da tecnîci di sua fiducia. 
evitare questi inconvenienti 
sorti dei registri; 
ù 


dovendo 
are visitare le 
Allo scopo di 
sono appunto 
uffici speciali, i quaii det- 
ano le regole per una buona costruzione e 
sorvegliano severamente, 


quando ne siano 
richiesti, 


a mezzo dei loro funzionarii che 
dette regole siano eseguite e rilasciano in 
fine un documento comprovante la catego- 
ria e-la classe in cui la nave viene 
a costruzione ultimata. Categoria e c 


esprimono agli esperti il grado di 


inscritta 


alla nave si può accordare oss 


commerciale di essa e che si traducono 


3 ,H Ji 


laggion noli ed in minori premii 


di sicurtà 

da pagare. Notissimi-e giustamente stimati 
dI ! Llovd°s Reyistér inglese ed il Perites 

‘ Italia abbiamo l’ottimo Registro 


ide approvazione ‘si dise- 
Piano di costruzione in 
pavimento della sala a 
delle dimensioni oggi 

vi, sì è spesso costretti a 
longitudinale e l’orizzontale 


Fscteie 1: piano 


< 


- L'Addatra durante il battesimo : formalità essen 
le nostre maestranze. Fra quel gruppo di figurette a 
si prepara a rompere la tradizionale bottiglia d 


in quattro parti, allo scopa. 


=» 


ziale 

prora lam 
1. r: 
di meglio utilizzare lo spazio. Doven 

lornire agli operai il contorno dei - 
lavorare, sulle linee. che rappresi 
ordinate (ossia le ossature trasve 
nave, fig. 9) si vanno SOVrappon 
tavole, che poi vengono chiodate 
tenendo colla pialla e colla sega 
orlo esterno combaci esattament, 
to, riproducendone esattameni 
vole che si chiamano garbi. 
per poter lavorare con esat 
conoscere l’angolo di quart 
definizione non mi în 
tico del quale è di pe 
aderisca perfettamei 


1=}} 


proprio occhio 
l'orilinata a 
Si passa q 
pria della 
Squadrati 
l’îneli 
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possatura è completa (fi- 
che ©) si dispongono i pri- 
gui? i di fasciame a comin- 
mi da) più alto (cinta), a- 
dae io quindi il più basso 
- passando dopo a 
centrale. Indi si con- 
tinua 2 completare lo scafo. 
Viene infine il gran giorno 
aci la nave già completa, 
Mista in tutto e financo nel- 


quello 


rglberatura (fig. 11) deve es- 
Lre varata. Ma il varo (figu- 
& 12) è ormai una descrizio- 
. così abusata mentre l’arti- 
già tanto lungo! 


] 


ne © 


* 
* * 


È condannato a perire que- 
sto risveglio delle attività della nostra co- 
stiera? Sarà ferito a morte dalla già iniziata 
crisi dei noli? Speriamo che ciò non avven- 
va. Mentre prima l’Italia era costretta a far 
venire il legname occorrente alle sue navi 
dall’ Austria Ungheria e dall’ America del 
Nord, adesso può invece dipendere molto 
meno dall’aiuto straniero per le grandi di- 


Termini Imerese: Varo della goletta a gabbiola « Nuova Emma ». 


PRE E 


FIG.12 


stese di foreste del Trentino che la guerra 
ci ha dato. 

Permetteranno, queste risorse, che viva la | 
costruzione in legno? Faranno superare 1 
tempi difficili? Impediranno ancora per anni 
la scomparsa della vela? Daranno sempre più 
la spinta al motoveliero ? 

Gli Italiani dovrebbero augurarsi che Sì. 


PINO FORTINI. 


I I[I[{{X! FIFA RENERIFIARANA AI 


Le comunicazioni ferroviarie e postelegrafoniche nella Venezia Giulia. 


La benemerita Società per il movimento 
dei forestieri nella Venezia Giulia ha trasmes- 
so al Governo un’importante memoria sul 
problema delle comunicazioni. ferroviarie e 
postelegrafoniche della Venezia Giulia. Da 
essa si rileva come le attuali condizioni fer- 
roviarie, gionali, sia nazionali, sia in- 
ternazionali, male corrispondano ai bisogni 
della regione e del porto di Trieste e male 
tutelino quei supremi interessi nazionali che 
l’Italia deve difendere nell’ estremo lembo 
LICCO. 
ito fra le condizioni di prima del. 
e le attuali fa conoscere dati di 
nente impressionanti. Si pensi in- 
comunicazioni fra Trieste e la 
no in migliori condizioni quando 
litico separava Trieste dalla Ma- 
che non oggi : prima della guerra, 
in otto ore e quaranta minuti da 
ino ed in 17 ore da Trieste a 
pur tenendo calcolo del tempo per- 
duto per visita doganale, ecc. Oggi da Trie- 
ino s'impiegano dalle r1 alle 12 ore 
e a Roma dalle 19 alle 20 ore. 

ù grave è lo stato delle comunica- 
gionali se si pensa che prima della 


guerra Trieste era congiunta a Gorizia con 
23 coppie di treni (oggi solamente 7), a Udi- 
ne con 8 coppie di treni (oggi solamente 4), 
a Pola con 6 (oggi solamente 3). 
Le soppressioni domenicali dei treni sono 
poi ancora più sentite nella Venezia Giulia 
dove, prima della guerra, anzichè sospensio 
ni, vi erano treni domenicali in aggiunta. 
quelli dei giorni feriali. n 
Le comunicazioni internazionali h 
bìto una falcidia ancor più grave. Pr 
la guerra esistevano quotidianameni 
diretti Trieste-Vienna, via Post 
Piedicolle che compivano il perco 
10,40-12. Oggi esiste solamente un 
naliero Trieste-Vienna che im; 
una congiunzione trisettin 
15 ore. - si di 
Assai grave è anch 
municazioni telegrafic 
quanto riguarda le 
Trieste ed i centri - 
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I Soci fondatori del Villaggio alpino, 


Con quell’approssimazione che è consentita 
dalla fotomeccanica, diamo qui il fac-simile 
della targhetta offerta ai Soci Fondatori del 
Villaggio Alpino del T. C, 1, per orfani e figli 
di combattenti. 

Non c’è bisogno di spiegare il significato 
di quel terzetto infantile 


: esso non è un sim- 


LA TARGA OFFERTA 


bolo, ma semplicemente il richiamo ad una 
bella, buona, consolante visione. Quei fan- 
ciulli che corrono giù da un prato in pendìo, 
dietro a cui si profila una cresta di montagne 
sono proprio essi, i nostri piccoli e felici 
ospiti che vanno traendo salute e vigore dal- 


l’alpestre clima del Piambello. I loro padri 
durarono asprissime 


prove sotto cieli incle- 
menti, fra i disagi delle trincee, incontrando 


per noi tutti gloriosa morte 0 lunghe infer- 
mità; ben è giusto che i loro figliuoli cono- 
scano almeno per qualche mese dell’anno le 
gioie della vita all’aperto, dei liberi giochi, 
dell’affettuosa convivenza, delle cure ripara- 
trici! 

‘erchè l’opera sia continuata, perchè il be. 
neficio ne possa essere esteso ai molti che at- 
tendono, abbiamo fatto appello ai nostri Soci 
€, come prevedevamo, non solo l’appello non 
rimase inascoltato, ma ci lodarono di averlo 
bandito. 


Ringraziamo 
n 


coloro che si mossero per i 
primi, ma saremo ugualmente grati a quelli 
che ne seguiranio l’esempio. 

°er Soci Fondatori del Villaggio del 
vasta versare per una volta tanto 
ed oltre all’aver scritto il nome in 
un album (11 Libro d’Oro del Villaggio), si ha 
come ricordo la bella targhetta in bronzo, qui 
riprodotta. Offrendo più quote da 100 lire la _ 


sere 
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ITA DEL TOURING 


AI SOCI FONDATORI DEL VILLAGGIO ALPINO DEL T.C.I. 


: PRATO è anch'essa un 

si ha in argento. È ance : a decor 
zione, ma a differenza di quelle che talvolta 
eli uomini acquistano a prezzi di tra 

lee] 


Nsazion, 

testimo. 
Ottismo 
da la No: 6 
bene, 


una o Più 


odo è lag. 


o come premio di meschini servigi, 
nia un bell’atto di carità e di patti 
rinnovando ogni volta che la si guar 
bile compiacenza di aver fatto del 

Preghiamo i Soci che spediscotto 
quote da 100 lire (il mezzo più com 


segno bancario girato al Touring e 
in lettera raccomandata, oppure i 
stale) di voler indicare contempo 

il nome, l’indirizzo ed il numero 
che troveranno sulla fascetta 
spedita loro la Rivista. — Gr 


Pubblichiamo con compie 
zione del diploma inviati 
ongresso Geq 
tosi in Firenze lo scorso 
Touring con questa lusi 

« Il Touring Club It 
gran SiDign d’on 
le pubblicazioni (( 
sotto l’impulso d 
sono un mezzo 


coltura Seogt 


o 


Patria e per 


tività cl 
ranze 
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?à 


Ci 


FIRENZE JU MARZO=O APRIL Inf 


STE, SPE i 


Per verdetto délla cCOMmmissione-the ha ssaminata i 
la MOSTRA DI MATERIALI GEOGRAFICI PER LA SCUOLA 


È LA: DIFFUSIONE DELLA CULTURA 


IL ®© 0URINE Crus eanaro 
è insigaito di ORANDE DIPLONA DI Onore eDiBeseueReNza 


pi . RR TAI 
po mirdeaiona Leal pi cele è ienenitn) ile sodi Ù drprestoro 
Vella, stor. daria pago rie ehe ver reti PLAZA 


aifrorine® detta: cilbagrri 


poli Ai porci 


ba pei PALI VAT Z/097 didornbarenae 


IL DIPLOMA CONFERITO AL TOURING ALLA MOSTRA DELL'VIII CONGRESSO GEOGRAFICO. 


gnato alla sua azione per il decoro ed il van- 
taggio del Paese. (NAZ 

Si sta infatti in questi giorni dando opera 
per la ricostituzione dei disciolti « Comitati 
locali » della « Commissione per la difesa dei 
monumenti e dei paesaggi italici » e ci pia- 


ce, perchè i nostri Soci possano conoscere 
con quali intenti si svolgerà tale azione del 


Touring, riprodurre alcuni brani di un opu- 
scoletto che in questi giorni viene diffuso a 
1 1 Capi Consoli e Consoli dei Capoluo- 
provincia e di quei centri che hanno 
re importanza dal punto di vista arti- 
» paesistico. Coen i ) 
opuscoletto verrà inviato dietro ri- 
i a chiunque intenda adoprarsi per la 
tuzione di un Comitato locale o per eser- 
senso opera di propaganda. 

7 comune consenso, la terra più ricca 
aria di beliezze naturali: e questo 
1pi del Leopardi e nei secoli pre- 
recarle « funesta dote d’infiniti guai » 
mpo presente esserle invidiato retag- 
ione da parte di tutti.i popoli ci- 


vili, en ezioso nella sua vita economica. Tre 
verità che rebbe superfluo dimostrare, tanto sono evi- 


l 
j 


»iL 
ri 


istico e le bellezze paesistiche 
; : le tracce di antiche civiltà e di 
Ttistiche sono rare e di mediocre importanza, 
gelosamente conservate, con quella cura 
sore di un piccolo peculio si affanna a 

o fruttare. Da noi invece la dovizia 


Ò SIN IPER TZ 

ca ana Mrcazei 7 Aprile 1921 
Ti MENO a 

DELLA conmisanon 1 


ci ha resi trascurati: parte perchè la conservazione dei 
monumenti richiede talvolta spese che gli Enti pubbli- 
ci, premuti da mille bisogni, cercano di prorogare: par- 0° 
te anche perchè il popolo stesso che pur mostra il suo | è 
interessamento per alcuni capolavori: impostisi alla sua. 
ammirazione, passa indifferente accanto a, tante altre — 
bellezze a cui il suo occhio è abituato, e ne sopporta il. 
deturpamento e la rovina. Quante volte ci è toccato di 
vedere marmi della Rinascenza che avrebbero avuto. 
posto d’onore in qualche cittadina della German 
della stessa Francia, mutilati e imbrattati per m 
za di ripari! Affreschi di valore storico e, 
dovuti a pennelli famosi, pur sempre di 0, 
nati, graffiati, coperti da iscrizioni di incoscient 
dali! Chiese, conventi, palazzi di cui appare la 
sa imponente struttura ‘e ancora traluce qua e ] 
tica bellezza di ornati, abbandonati alla lenta. 
nua demolizione del tempo! Ci volle il cen 
tesco perchè la chiesa di San Fr. ù 
chiamasse le cure degli architetti: 
lezza in quel piccolo tempio dove 
fronte pensosa negli ultimi 
vital ; 
«La mancanza di una previ 
cazione artistica del popolo, si 
certe occasioni. Nella rece: 
menti importantissimi: 
storici palazzi, furono cop 
cili da togliere; ma qu 
parabile, vi si stampar 
trassegni delle schede o i nc 
ti perenni di inci Noi n 
monianze fotogr. e. 
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Spesse volte abbiamo sentito deplorare che gli alti de 
cinì miontani, maestosi di severa bt Ilezza, siano. da 
manomessi per oreare quegli impianti idroelettrici coi 
pur dìnno a centinaia di industrie la forza motrice, bi; 
beneficio di sottrarci in parte all’esoso tributo verso te 


Nazioni carbonifere. Noi però, se non siamo iconbela: 
sti, neppure voglinmo essere fossili, mn contemperator 
delle indeprecnbili esigenze della vita e del progresso, 
colle sacre ragioni del bello. A È 

«In quest'ordine di idee può verificarsi del resto uni 
armonia che parrebbe a tutta prima impossibile. Queg 
stessi lavoti intesi a raccogliere le acque nei bacini su- 
periori; incanalarle, farle precipitare sulle roteanti pale 
delle turbine, hanno creato talvolta nuove bellezze, 
spettacoli maestosi. Chi ha visto il salto d’acqua che 
dal nuovo lago della Serra del Cismon sotto Fiera di 
Primiero precipita nel sottostante letto del fiume, deve 
riconoscere che la mano dell’uomo ha creato lassà una 
visione stupefacente, E così è dei laghi del Brasimone e 
di Corpîno, vere gemme appenniniche. 

«In quest'opera di conciliazione, quando non possa 
essere di conservazione o di messa in valore, possono 
soprattutto svolgersi le benefiche attività che gli. or- 
gani a ciò creati del Touring sono chiamati a esercitare. 

«Questi organi di azione noi pensiamo debbano es- 
sere tre; mutuamente collaboranti : 

Un Comitato Nazionale; 

Dei Comitati locali; 

Un Comitato Parlamentare ad essi collegato. 

«Il Comitato Parlamentare, formato di alcuni Sena- 
tori e Deputati che abbiano dimostrato particolare in- 
teressamento al complesso problema, darà un prezioso 
aiuto facendosi autorevole sollecitatore presso il G'o- 
verno nelle questioni che toccano la difesa dei monu- 
menti e del paesaggio, portando il contributo di una 
opinione collettiva nelle discussioni, stimolando ‘l’azio- 
ne del potere esecutivo o prevenendola con proposte di 
iniziativa parlamentare. 9 

«Il Comitato Nazionale, formato da un Presidente, 
due Vice Presidenti e da membri chiamati a farne parte 
dal Touring Club Italiano, eserciterà la. sua azione 
specialmente : 

I. — Nello studio dei problemi attinenti alla con- 
servazione e alla messa in valore degli elementi natu- 
rali, artistici, storici, che sono patrimonio estetico e 
colturale del nostro Paese. - 


2. — Nel costituire i Comitati locali, segnarne le 
direttive, disciplinarne l’azione. 
3. — Nel proporre alla Direzione Generale del Tou- 


ring quelle iniziative per i provvedimenti legislativi o 
per l’opera di propaganda (pubblicazioni, esposizioni, 
conferenze, ecc.) per cui sembrasse opportuno l’inter- 
vento diretto del Sodalizio. 

4. — Nello stringere i vincoli con associazioni affini. 

5. — Nel redigere ogni anno una relazione riassun- 
tiva dell’opera svolta dal Comitato Nazionale e dell’at- 
tività spiegata dai Comitati locali. 

«I Comitati locali sono composti da un numero vario 
di membri, a norma dell’importanza dei luoghi in cui 
essi vengono a costituirsi. 

« Nei Capoluoghi di Provincia saranno dal Capo Con- 
sole del T. C. I. invitati a farne parte il Prefetto, il 
Sindaco, il Presidente della Deputazione Provinciale, 
il Presidente della Camera di Commercio, l’Ingegnere 
Capo del Genio Civile, il R. Sopraintendente ai Monu- 
i, un rappresentante della R. Deputazione di Storia 
ia, dell’E. N. I. T., del C. A. I.,, e di tutte quelle 

mi che per la loro natura e i loro fini siano 
o di portare un utile contributo. 

Comitato nominerà una Giunta esecutiva, di cui 
a sempre far parte il Rappresentante del T. C. I 
cile località che non sono Capoluoghi di Provitcia, 
itato sarà costituito con criteri analoghi a quelli 
me dei Comitati provinciali, con ovvie so- 
eliminazioni ma tenendo sempre presente 
mo concorrere tutti gli elementi atti a iîn- 

e. 

Comitati locali sarà in particolar modo; 
ere aggiornato l'elenco delle cose nota- 
anto rigùarda i monumenti, come per 
il paesaggio, entro i limiti della circo- 
a al Comitato. 

itrare e vagliare reclami, notizie, sug. 
alla difesa delle bellezze naturali ed 
ndo all'uopo l'intervento della Com- 


‘ere a formare e a guidare l'opinione 


RIVISTA MENSILE DEL. 1. Gal 


orta tutto per mezzo della stampa locale e 
conferenze, così che essa diventi deci: 


sivo fattore nella risoluzione dei problemi Gea 


dano la formazione dei piani regolatori, nei loro at 
riati rapporti colle esigenze estetiche, la con O sva 
di antiche memorie, la protezione delie Servazio, 


i «ssa in valore di quelle trascura 
stenti (ion: vincoli di colleganza te. 
claeigal Pro loco per un coordinamento del» A 
lavori di abbellimento. — ; : Opera 

« Esistono attualmente in vari centri ASSOCIAZIONE 
gruppi locali, in qualche luogo do ben tutt 
attivamente si occupano dei suespost probiena iL 
no dato prova di studiarli seriamente e proficuame: 
In tali casi il T. crede inopportuno di creare | dote 
inutili e forse dannosi € perciò ben volentieri il ODpi 
tato Nazionale entrerà in i con questi gra 
perchè in piena autonomia accordino la loro collana 
zione all'opera generale ». 


Una inchiesta sulle 
naturali d’ Italia. 


Il Touring sta facendo una larga inchie; 
per il Sottosegretariato delle Belle Arti (Mi 
nistero della Pubblica Istruzione) diretto” 
conoscere e quasi a catalogare le bellezze pa 
turali d’Italia. : 

I giornali politici hanno fatto cenno gi 
quest’inchiesta, dimenticandosi però di di 
che è il Touring che la fa. Ma questo 
importa. Il Touring è sempre disposto è 
vorare col massimo impegno per le bu 
cause. È “1° ve 

La scheda pone sei quesiti, che sono i 

i da n.3 
guenti : 2-8 

I. — Cose che presentano un notevole in 
causa della loro bellezza naturale (rupi, gu 
pizii, voragini, orridi, grotte, caverne mai 
laghi, laghi e fiumi sotterranei, gole dî montagi 
basaltici, piramidi di terra, calanchi, dolmen, b 
ratici, pietre oscillanti, ponti, fori naturali, 
rovine, alberi secolari, gruppi di alberi pii 
te rare, ecc.). - 

2. — Cose che presentano un notevoli 
causa della loro bellezza naturale e d 
relazione con la storia civile e lett 

3. — Bellezze panoramiche — Puni 
— Siti pittoreschi. 3 i; 

4. — Bosshi, ville, parchi, g 
che ricordano fatti o personaggi 
opera di artisti). 

5 — Animali rari o la cui 

6. — Abbigliamenti tradi 
che danno al paesaggio speci 


Non è facile risponde 
anzi è difficilissimo risp. 
tato di un'inchiesta dii 
dentemente in stretta’ 
cità e col genere degli 
glierli bene cecotre 
to ramificata localn 
scenza di numerosi 

La D. G. delle. 


; 
i 
, 
“ 
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L’ estrazione dei premi per i 
propagandisti della “Rivista,. 


1 1° settembre in un locale della Sede del 
Touring alla presenza di un rappresentante 
del Consiglio e di uno del Collegio dei Sin- 
daci, seguirono le operazioni di rito per l’ag- 
ciudicamento dei premi di sicura assegnazio- 
ne e per i premi di gnore per estrazione a 
sorte, ai propagandisti della Rivista. 

In base alle notizie fornite dagli interes- 
sati, risultarono aver diritto al premi di si- 
cura assegnazione i sottosegnati Soci ai qua- 
li furono aggiudicati premi da L. 50.— ca- 
dauno nel numero a fianco di ciascuno se- 
gnato. 


ALMEDA PAOLO, Trieste, 2; ANNICELLI EUGE- 
xIO, Salerno, 2; BAGNARA Prof. QUINZIO, Spezia, 1; 
BARBERA EUGENIO, Vercelli, 1; CROSERA ANTO- 
NIO, Milano, 2; DE AGOSTINI Rag. LUIGI, Udine, 2; 
GALLIZIA Geom. FLORIANO, Gemona, 1; LUZZI DO. 
MENICO, Rho, 1; MANFRENUZZI RUGGERO, Bellu- 
n0,1; PIOMBI GIULIO, Galliera, 1; ROCCA Geom. GIU- 
SEPPE, Piacenza, 4; SOFFIANTINI A., Codogno, 1; 
SILVA Rag. ALESSANDRO, Seregno, 1} VASSURA 
ANDREA, Faenza, 6; LANDUCCI CAMILLO, Lucca, 1} 
BOEGAN EUGENIO, Trieste, 4; FERRARI FRANCE- 
SCO, S. Pietro in Casale, I. 


La sorte poi favorì per i premi d’onore di 
L. 250 i sottosegnati Soci: 


AGAZZI ANTONIO, Erba Incino; ALESSANDRINI 
CARLO, Pola; ALESSANDRINI GIUSEPPE, Milano; 
ALMEDA PAOLO, Trieste; ANNICELLI EUGENIO, 
Salerno; ASTESIANO ENRICO, Genova; BAGNARA 
Prof. QUINZIO, Spezia; BANDINI Avv. G. B. LUIGI, 
Multedo; BARATELLI Rag. PIETRO, Bari; BARBERA 
EUGENIO, Vercelli; BIANCHETTI Ing. GIOVANNI, 
Milano; BOEGIAN EUGENIO, Trieste; BORIONE GIU- 
SEPPE, Torino; BOSSI CARLO, Albino; BOSSI UM- 
BERTO, Milano; BRANCA FELICE, Milano; BRASA 
GAETANO, Cesena; BRESSAN Ing. CARLO, Gorizia; 
BRIGANTI GAETANO, Legnano; BRUNELLI GIU- 
SEPPE, Gallipoli; CALZONI FRANCESCO, Bologna; 


RIBASSI E FACILITAZIONI PER I SOCI DEL T.C.I. 


NONO ELENCO ce ds 


(a tutto il 5 settembre 1921) 


GIORNALI. 

Catania. — Periodico Teatrale, Letterario Cinematografico 
Rivista d'Arte (y. Ventimiglia, 100): 10% (abbonamen- 
ti annuali); 20 % (rèclame). 

DITTE COMMERCIALI. 
CareTt. 

Oggetti di cancelleria. — Stabilimento Arti Grafiche (v. 
Monterino, Palazzo Mezzanotte): 10 % (stampati); 5% 
(oggetti di cancelleria). 

MESSINA. 

Ristorante. — Select Ristorante Regina - Nuovo Buffet Sta- 

zione (v. T. Portalegni): 10% (sulle consumazioni). 
MriLano. 

iale Elettrico. — Azienda Elettrica « Giocos» (v. Ta- 
dico, 38): 10% (materiale elettrico in genere). 

Veterinari. — Clinica Veterinaria-Ambulatorio malattie dei 
Ls Buonarroti, 7): 20 % (interventi chirurgici, vi- 

covero in clinica, ecc.). - ; 
PERUGIA. 
: fotografici. — F.lli De Marco (corso Vannucci): 
(articoli fotografici in genere). 
Prato (Toscana). 

ge. — age Mazzoni (v. Giuseppe Verdi, 106 e Giu- 

e Mazzini, 107); 5 % (riparazioni, pezzi di ricambio). 


CANTU Dott. ETTORE, Corteolona; CASOLARI Dott. 
ARMANDO, Reggio Emilia; CERONI MARIA LUISA, 
Brisighella; CHIOZZOTTO ANTONIO, Venezia; CINTI 
GUIDO, Aulla; CISMONDI ALESSANDRO, SRI 
COLOMBO ALDO, Morazzone; COLONNA ARTURO, 

Torino; CORBELLINI GIUSEPPE, Lucca; CRISTANI 
RAFFAELE, Bologna; CROSERA ANTONIO, Milano; 
D'ANTONI UMBERTO, Sesto S. Giovanni; DE AGO- 

STINI Rag. LUIGI, Udine; DELLA PACE ENRICO, st 
Trento; DE ROSSI ANTONIO, Milano; DOMINI Geo AI 
metra GIACINTO, Vicenza; DUSUATI Ing. FRANCE- 

SCO, Vercelli; FARULLA Geom. FRANCESCO, Altare; 

FASOLI GIOVANNI, Verona; FATINI GIUSEPPE, A- 

rezzo; FEDELI ALDO, Cividale; FELICI RAFFAELE, 

Roma; FERRARI FRANCESCO, S. Pietro in Casale; 

FERRETTI MASSIMO, Cuneo; FIACCHI Ing. GIO- 

VANNI, Reggio Emilia; FILICORI Ing. UGO, Firenze; 

FILIPPI SANDRO, Bozzolij; FILIPPUCCI RODOLFO, 

Fiorenzuola d'Arda; FOGLIAZZA ARTURO, Stradella; 

FRIGERI PALMIRO, Cremona; GALLIZIA Geometra 

FLORIANO, Gemona; GALLOTTI CARLO, Milano; 

GARGIULO GIULIO, Bologna; GIALLOMBARDO CAR. 
MELO, Savona; GIUFFRIDA PIETRO, Catania; GRIE- 
CO ERNESTO, Buccino; ISAIA VITTORIO, Alessan- 
driaj LAMOITIE ALBERTO G., Peglij LANDUCCI CA- 
MILLO, Lucca; IAURIA DONATO, Napoli; LONGO 
Ragion. VITTORIO, Camandona; LUZZI DOMENICO, 
Rho; MANFREDUZZI RUGGERO, Belluno; MARCHE- 
SINI MARIO, Milano; MARCHI AGENORE, Villafran- 
ca di Verona; MARCHISIO CARLO, Borgomanero; MAZ- 
ZINI LORENZO, Lavagna; MONZA Rag. FELICE, Co- 
mo; MORELLI Prof. ULISSE, Trieste; NARDETTO Don 
ALESSANDRO, Padova; ORAZI PRIMO, Rimini; PA- 
GLIERINI GARDENIO, Cavanella Po; PALUMBO A- 
NIELLO, Padova; PAOLO AMBROGIO, Piacenza; PA- 
FRI ATEO, Milano; PIOMBI GIULIO, Galliera; PIZZI- 
NI Rag. NINO, Bergamo; RIFFALDI LUIGI, Sampier- 
darena; POGGI Geom. ATTILIO, Novara; PORTA CE- 
SARE, Cernobbio; POZZALI TEODORO, Ferrara; QUAS- 
SATI ALFREDO, Asti; RANZA ORESTE, Chignolo Po; 
ROCCA GIUSEPPE, Piacenza; ROSSETTI DELIO, Mi- 
lano; SANDRINI GIOVANNI, Imola; SILVA Rag. A- 
LESSANDRO, Seregno; SOFFIANTINI ADALGISO, Co- 
dogno; SPONZA avv. G. DOMENICO, Rovigno; STROZ- 
ZI FAUSTO, Casalbuttano; TOZZI CONDIVI Dott. NI- 
COLA, Ripatransone; TRAVI CASIMIRO, Genova; VAS- 
SURA ANDREA, Faenza; VEZZANI GIUSEPPE, Mo- 
dena; VOLPI ANGELO, Rho; VOLPI DOMENICO, Mi- 
lano; ZANNI GILBERTO LUIGI, Maranello; ZERBO 


FLAMINIO, Ponzone; ZIOLA GIOVANNI, Sannazzaro 
de’ Burgondi. 


Roma. : 

Stabilimento bagni. — Società Terme di CI) 
Milano, 34): 83 % (sui biglietti d’ingresso). 
Varie. — Umberto Bevilacqua (v. della Lung 


5 % (su tutte le merci, camiceria per uo 
stoni, ecc.), © 


Eman., 60): 95% («Elastit» 
meabile per solai, tettoie, serba! 


Ristorante. — Ristorante Gì 


Varie. — Ditta Maggi Gi 
5% (generi non e 


Materiale elettrico - ‘ 
(v. Mercanti, 28-3 
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ALBERGHI AFFILIATI AL T.C.j 


TERZO ELENCO (continuazione) 


(a tutto il 6 agosto 1921) 


S. PeLLEGRINO (Bergamo {lbergo Aurora, P. Bassa, 43, 
Cat. C. Camere 30, tetti 50; sconto 10 % 

Sassani; Albergo Cagliaritano è Italia, Largo Ittiri, Gat. B 
Camere 40, letti 55; sconto 10%. x 

SassELLO (Genova): Albergo Sport, V. di Savona, 5, Cat, G. 
Camere Ié, letti 30; sconto 6% 

SuuwENn (Alto Adige): Gmnd Mate Sulden, Cat. A. Camere 
160, letti 250; sconto 5% 

Sutmona (Aquila): Grand HSte!, Viale Umberto I, Cat. B 
Camere I, letti 40; sconto 10 q 


Tostaco (Allo Adige): Hotel Ampezzo, Via Nazionale, 140, 
Cat. R. Camere NM, letti 90; sconto 6 % 


QUARTO ELENCO 


(a tutto il 5 settembre 1921) 


Anpazia (Ven. Giulia): Villa Jennette, Cat. A. Camere 50, 


* letti 80; sconto 10%. — Nuova Casa di Cura, Cat. A. 
Camere 70, letti 100; sconto 10 %. 


Acqui (Alessandria): Hotel Vittorio, Via Garibaldi, Cat. C. 
Camere 30, letti 40; sconto 10 %. 


Baba PraricLia (Arezzo): Albergo Pensione Bella Vista, 
Cat. R. Camere 40, letti 60; sconto 10 %. 


Rarpoxpcoma (Torino): Albergo Sommeiller, Via Sommeil- 
ler, 6, Cat. B. Camere 15, letti 22; sconto 10 %. 


Branzi (Bergamo): {Ibergo Monaci, Piazza Vitt. Eman., 
Cat. C. Camere 30, letti 50; sconto 5 %. 


Brescia: Terminus Hotel Igea, Viale Stazione, 5, Cat. B. 
Camere 40, letti 00; sconto 5 3 


BrexB LIA (Bergamo): Albergo Posta Via Valletta, 64, Ca- 


teg. C. Camere 10, letti 20; sconto 10 %. 


Caratzo (Belluno): Albergo alle Alpi, Cat. C. Camere 12, 
letti 18; sconto 5 %. 

CaranE (Belluno): Albergo alla Posta, Via Posta, 45, Cat. 
C. Camere 25, letti 35; sconto 109%. 

CaravaccIO (Bergamo): Albergo Tre Re, P. Cavallotti, 2, 
Cat. G. Camere 12, letti 25; sconto 5 o 


Carsoneri (Treviso): Albergo alla Mignagola, Cat. G. Ca- 
mere 3, letti 6; sconto 5%. 


Catann: Hotel S. Giorgio, Via Lincoln, 205, Cat. C. Ca- 
mere 50, letti 60; sconto 10 %. — Grande Hétel Centrale 
Corona, Via Etnea, 220, Cat. BR. Camere 70, letti 100; 
sconto 10 %. 

CeresoLe REALE (Torino): Hétel 
55, letti 90; sconto 


CoLico (Como): Albergo Risi, Cat. C. Camere 32, letti 48; 
sconto 5 %. 


Levanna, Cat. B. Camere 


Firenze: Grand Hotel Baglioni, P. Unità Italiana, Gat. A. 
Camere 130, letti 150: sconto 10 % 


GueDI (Brescia): Albergo del Sole, V. Garibaldi, 5, Cat. C. 
Camere 3, letti 6; sconto 20 %. 
Grosseto: Albergo La Nuova Grosseto, Piazzale della Sta- 
zione, Cat. C. Camere 23, letti 38; sconto 10 xi 
Lavarone (Trento): Hétel des Alpes, V. Chiesa, 10, Cat. C. 
mere 10, letti 28; sconto 10 
Trent 
n., Ca 


0 
10» 
Grand Hétel Belle Vne & Russie, Viale 
t. A. Camere 110, letti 150; sconto 10 o 


sxagA (Novara): Albergo Milano, Via Borca, 16, Cat. C. 


amere 14, letti 20; sconto 5%. 


Merano (Alto Adige): Hotel Minerva, Cat. B. Camere 70, 
x ) ’ 


ord e des Angluis, Piazzale Stazione, 
96, letti 130; sconto 5 %. — Albergo 
iale P. Umberto, 14, Cat: C. Gamere 40, 
10%. 


va): Albergo Italia, Via Trento Trieste, 7, 

e 16, letti 20; sconto 5%. 

oca): Albergo del Bagno, Via Grotta Giu- 
Camere 21, letti 82; sconto 5 %. 


DI ) (Udine): Albergo alle AL 
i Cat. "C. Camera 10, Jetti 26; prestito 


7 e (Trento): Albergo Ristorante Lago di Garda È 
Dea CTR 9; sconto 10%. sat. 


î e Sole, Via Orbi, 4: 
TRE : Hotel Agnello d'Oro e È 1% i 
nenero 49, letti 80; sconto 5%. 5 Cat, fo 
‘enezia: Moderne Hotel Manin et Pilsen, v. S, A 
Vit D. Qarmore 120, letti 180; sconto 10/6, Ma 0, 
Vrnona: Albergo Milano, Cat. G. Camere 60, letti 80; 
oca Al Bertorelli, v 
| Veneto (Treviso): »ergo Bertorelli, Viale 
> SPIA Cat, C. Camere 15, letti 95, sconto 5% 


i, Vi 
3,0 Mazzioh 


NTE ; Lucca): HMOtel Villa Tamerici, Viale della 
nia er, 20, letti 30; sconto 109. 
Ù 


: Albergo Fanti & Stella d'Oro, P. Garibaldi, i 
È TA R. Camere 75, letti 100; sconto 5 — Alberg 
Stazione, Cat. B. Camere 40, letti 60; sconto 5%. 
‘asso Porpor (Trento): Albergo Col di Lana, Viale p se 
l’Bordolo caro. Gamere 18, letti 36; sconto 5%. È 
PAVULLO NEL FRIGNANO (Modena): Albergo della Pos Vi 
Re 9, Cat. G. Camere 15, letti 22; sconto 59 0 
°ELLEGRINO (Parma): Albergo i due Fratelli, V,° 
et (eh are 25, letti 45; sconto 10%. br 
Pracenza: Albergo S. Savino, V. Giulio Alberoni, 
Cat. G. Camere 8, letti 12; sconto 5%. — Albe 
ma, Via Cittadella, Cat. B. Camere 86, letti 60. 
PincuentE (Ven. Giulia): Albergo alla Fontana, 
Camere 10, letti 14; sconto ’ 
Poppi (Arezzo): Albergo Pensione Casentino, Cai 
mere 30, letti 40; sconto 10 %. r 
Porroeruaro (Venezia): Albergo Bompan, V. Vi 
"66. Gat. C. Camere 24, letti 29; sconto 10.9. 
Riva suL GarpA (Trento): Hétel Belle Vue e 
Cat. B. Camere 30, letti 45; sconto 10% 
Recoaro (Vicenza): Albergo alla Stazione, Via 
14, Cat. C. Camere 15, letti 28; sconto 10 
RocLiano (Cosenza): Albergo Ristorante Mi 
berto I, 66, Cat. C. Gamere 12, le 
SALERNO: Albergo Diana, Via Garibaldi, ( 
letti 80; sconto 5 %. i 
S. Grorc;o pi Nogaro (Udine): Alber: 
leia, Cat. C. Camere 10, letti 16: $ 
S. REMO (Porto Maurizio): Hétel 
teg. C. Camere 40, letti 50; sco 
S. SEBASTIANO CURONE (Alessand 
V. Vitt. Eman., Gat. G. Can 
TAorRMINA (Messina): Hotel Beau 
Cat. B. Camere 40, letti 65 
Tirano (Sondrio): Albergo Si 
Cat. B. Camere 20, lettî 
VaLMADRERA (Como): Albe 
seppe, 6, Cat. C. Came 
VENEZIA: Albergo Gio 
Camere 60, letti 100; 
VENTIMIGLIA (P. Mauri 
Tenda, 1, Cat. Gia 
VERONA: Albergo Risti 
Cat. C. Gam 3: 
Vinapio (Cuneo): A 
Camere 12, li 
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Un nuovo carburatore a petrolio. 


Il problema dell’alimentazione dei motori 
a benzina mediante petrolio ha raggiunto, 
segnatamente nei trasporti industriali, una 
importanza vitale in quanto che il costo della 
benzina, malgrado sia ora alquanto diminui- 
to, è sempre eccessivo per l’esercizio dei tra- 
sporti di merce povera e, in parecchi casi, 
nettamente proibitivo. N 

L'impiego del petrolio consetitirebbe teori- 
camente di ridurre la spesa nell’esatto rap- 
porto che passa fra il prezzo della benzina e 
quello del petrolio stesso, ma questo, eviden- 
temente, può sussistere soltanto alla condi- 
zione che il consumo non sia maggiore, che 
la forza sviluppata non sia minore e che il 
motore non sia danneggiato da incrostazioni 
o da altri inconvenienti ai quali corrisponde- 
rebbe un aggravio nella spesa di manuten- 
zione. 


Diversi apparecchi sono in questi ultimi 


tempi apparsi sul mercato, e alcuni di essi 
possono dirsi buoni, in quanto che consen- 
tono ai motori una notevole regolarità di fun- 
zionamento e permettono un considerevole 
risparmio di carburante. Non sono tuttavia 
privi di inconvenienti, ben noti ai tecnici e 
che non è pertanto qui il caso di menzionare 
dettagliatamente. Per chi non sia profondo o 
quanto meno esperto in termodinamica ricor- 
deremo soltanto che alcuni tipi di carbura- 
tori a petrolio, per l’eccessivo riscaldamento 
dell’aria aspirata, hanno per effetto di dila- 
tare eccessivamente la miscela con diminu- 
zione conseguente della potenza del motore. 
Inoltre si verifica quasi sempre, sulle sedi 
delle valvole, nelle camere di scoppio e sul 
fondo dei pistoni, un deposito di nerofumo, 
che in assai breve spazio di tempo provoca 
incrostazioni di forte spessore. Ciò indipen- 
dentemente dal fatto che non sempre il pe- 
viene ad essere completamente utiliz- 
er la denaturazione che ne deriva, de- 
idosi una parte di esso in idrocar- 
leggeri e in nerofumo. 
finalmente che, per quanto ri- 
I funzionamento pratico dei carbi- 
a petrolio attualmente in commercio, 


è da notare, in via generale, che essi richie- 
dono un’assidia manovra per il passaggio 
dal basso all’alto regime, e per Îa ripresa 
dopo le fermate. Tale manovra consiste nella 
apertura e chiusura di due o più rubinetti 
destinati a mettere in azione gli organi fun- 
zionanti a benzina in luogo di quelli funzio- 
nanti a petrolio, o viceversa; in generale si 
debbono anche manovrare DE d’aria sup- 
plementare per correggere il titolo ai diversi 
tegimi; in una parola l’attenzione del con- 
duttore è continuamente impegnata per po- 
ter trarre dall’apparecchio il suo regolare 
rendimento. Se ciò è tollerabile per lunghi . 
tragitti in pianura, diviene molesto e proibi- 
tivo per i trasporti su strade accidentate ove 
l’attenzione del conduttore deve ‘essere inte- 
gralmente riservata alla direzione della mac- 
china. ” 

Una casa italiana ha ora trovato e costruito 
e sta mettendo in commercio un nuovo tipo 
di carburatore a petrolio, chiamato « Idrope- 
trol Eureka ». Questo apparecchio sarebbe 
studiato sotto un punto di vista essenzial- 
mente pratico, quello cioè di poter utilizzare 
il petrolio senza che si abbia a richiedere, 
da parte del conduttore, diverse o maggiori 
cure per il motore di quanto non competano 
all’ordinario funzionamento con benzina. Sa- 
rebbero inoltre evitati gli inconvenienti più 
sopra esposti. 

Il nuovo carburatore si basa su esperienze ; 
compiute, le quali avrebbero esaurientemen- 
te stabilito che non è possibile fare assegna- 
mento sul solo riscaldamento della miscela- 
aria-petrolio, per assicurarne il corretto fun- 
zionamento ad un motore costruito per ben- 
zina. Si è riconosciuta indispensabile 1’ 
giunta alla miscela di una certa 


> N° Pe'do 


9° 


certa quantità di calorie; a restitui 
calorie sotto forma di aumento nel 
di espansione; ad impedire la d 
dei gas di petrolio evitando la foi 
nerofumo; ad impedire la conden 
gas di petrolio sulle pare e 
rante la fase di aspirazione E 
ne, evitando così che il petrolio. 
a diluire l’olio lubrificante. 

Le prove pratiche che 
rienze di laboratorio 
rono il buon esito diî 


pari rendimento 
senza che ne d 
motore, od una 
guida della 1 


sie 


Nuove norme sulla circolazione automobili- 
. stica e motociclistica. 


L'on. Soleri ha inviato il seguente tele- 
gramma circolare : 

«Il Governo ha deliberato, per considera- 
« zioni analoghe alla circolare 16 giugno 1921 
« n. 822093 e circolare telegrafica 25 giugno 
« 1921, di concedere autorizzazione agli Uffici 
« dî Registro di ricevere, dal giorno 20 agosto 
« corrente, con effetto anno solare 1921, il pa- 

gamento, da effettuarsi non oltre il 30 set- 
« tembre 1921, delle tasse automobilistiche per 
« uso privato e delle tasse per motocicli e mo- 
« tocarrozzette d'uso privato, nella misura di 
« quattro dodicesimi della tassa annuale. 

« Gli Intendenti informino la Camera di 
«Commercio e stampa ». 


Omnibus automobili con char-à-bancs. 


L'impiego dei grandi char-à-bancs automo- 
bili, sia per il servizio pubblico, sia per i lun- 
ghi viaggi di comitive turistiche, si diffonde 
sempre più. Questi ultimi viaggi effettuati 
con tale mezzo sono divenuti tipici a Lon- 
dra per la season relativa ai viaggi su stra- 
de, dove essi sono considerati come una for- 


OMNIBUS DA TURISMO. 


ma ideale di divertimento istruttivo. Norma- 
le è divenuto il regolare servizio di questi 
omnibus automobili che trasportano gli abi- 
tanti di Londra alle principali stazioni bal- 
neari ed al mare. Normali pure i viaggi di 
comitive comprendenti ampi itinerari, che 
vengono fissati all’occasione ed ai quali il 
pubblico, che vi si è appassionato, non manca 
mai, tanto da doversi ricorrere a lunghe pre- 
notazioni, sebbene tali viaggi comprendano 
un numero rilevante di automobili. 

il tipo di questi veicoli nella loro appa- 
renza ‘esterna risponde allo schema della fi- 
cura che pubblichiamo. 

In alcuni casi queste automobili hanno una 
sensibile larghezza trasversale e la loro car- 
rozzeria sormonta le ruote ed è resa capace 
di quattro posti per ogni fila, utilizzandosi 
allo scopo per le ruote uma carreggiata più 
ampia e permettendo con una sola porta ed 

le il facile accesso a tutti 
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Un problema lungamente discusso è s 
quello di determinare, nel rapporto della tato 
venienza commerciale, la capacità di cari ai 
questi omnibus. In generale vale per pom 
re la regola che quanto più l’unità è potente 
tanto minore è la spesa per passeggero, opel 
tonnellata di merce trasportata. Il tipo mas. 
simo si aggira sulle tre tonnellate dì 
utile, con una capacità di percorso medio di 
circa 100 km. al giorno. Gli elementi per va 
lutare la spesa di trasporto per chilometea 
dipendono in primo luogo dal consumo di 
combustibile, spese per personale, gomme a 
riparazioni, in secondo luogo dalle tasse, am. 
mortamenti, assicurazioni, ecc. Un veicolo 
del genere a pieno carico, colle tariffe coil 
sentite, può dare un utile rilevante; ma | 
cose possono mutare 1n rapporto alla conve 
nienza industriale se il carico non è coni. 


Gli è perciò che molti preferiscono uti 
zare omnibus con portata utile minore 
15 a 16 passeggeri) rappresentante, bagag 
compreso yun carico di 14 tonn. circa. 
hanno a loro favore la possibilità di applica: 
re alle ruote i pneumatici anzichè le. È 
piene, quindi di consentire, con egu ; 
fort, una velocità maggiore, quella di p 
percorrere strade in cui la carreggia 
dale è minore. Si noti infine, per ciù 
guarda il consumo di benzina, che nei m 
a scoppio l'aumento della potenza int 
consumo unitario di combustib: i 
zione trascurabile. L 


g 


Frizione nelle automobili a 


Le recenti vetturette a 
portano alcune particola: 
voli di menzione; pe 
liare la comodità em 
della costruzione. Una dell 
è l’impiego del le 

mobili della frizio 


chica 


di ma 
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pella figura che pubblichiamo e che tappre- 
senta aperta la frizione a disco piano, Il disco 
mobile indicato in m è formato di una piastra 
metallica rivestita con blocchi di legno in set- 
tori distinti. La figura stessa indica chiata- 
mente il modo di applicazione. Come è noto 
yer le frizioni piane delle piccole vetture, si 
usano composizioni speciali di sostanze capaci 
di forte attrito a secco, sostanze che hanno 
ricevuto in commercio nomi diversi conven- 
zionali. Ma il legno non era Stato impiegato 
fino ad ora; e il costruttore assicura che Si ot- 
tiene in tal modo una frizione dolce e di du- 
rata presso che indefinita. 


Sistema speciale di “ capote PET CALIA 
automobili di grande Tunkressas nibus 


Questo sistema di capote, rappresentato 
nella figura che ‘pubblichiamo, costituisce 
una invenzione semplice e modesta; ma essa 
ha tuttavia una certa importanza per la pra- 


SISTEMA HAPGOOD PER ‘° CAPOTE ,, DI VETTURE AUTOMOBILI A CHAR-A-BANCS, rente elettrica. Dal. 
con opportuni. 
tica. Già è fastidioso il montaggio della ca- ' sono alimentati i fari anteri 


pote nei veicoli ordinari; ma la difficoltà di- 
viene ben maggiore coi char-à-bancs di 30 
viaggiatori; e se anche non si fosse potuto 


risolvere il problema di montare la capote 
con un solo uomo, come era-il proposito vo- 
luto, era interessante trovare modo. che il 
montaggio avvenisse col minimo di fastidio 


alle persone e colla maggiore rapidità, come 
può es necessario, se all’improvviso si 
scateni un temporale. 

_ Col sistema Hapgood, rappresentato nella 
figura, oltre al rendere agevole e rapido il 
montaggio, è evitata la presenza di numero- 
se aste verticali di sostegno, colleganti la 


capote alle sponde del veicolo, le quali re- 
cano noia al viaggiatore e ne disturbano la 
visuale. La novità del sistema sta nel modo 
di sostenere la capote nel senso della lun- 
ghezza, che non richiede sostegni intermedii, 
o tutto al più un solo sostegno per gli om- 
nibus assai lunghi. La capote, in questo si- 
stema, è sostenuta con fili metallici forte- 
mente tesi, fra due sostegni uniti al para- 
vento, e due piccoli arganelli nella parte po- 
steriore. I fili si avvolgono anteriormente 
sulle carrucole a a e vengono tesi posterior- 
mente cogli arganelli A 4 provvisti ciascuno 
di un arpionismo di arresto. A fili tesi lo 
scorrimento della capote, che è irrigidita con 
traversi di legno a regolari distanze, non pre- 
senta alcuna difficoltà. 


L’illuminazione elettrica per i bicicli ordi- 
narii ed i motocicli. 


È questa una disposizione ideata dalla Art. 
î > Metal Works di New York, che 
ha trovato in alcuni paesi eu- 
ropei, e specie in Francia, as- 
sai favorevole accoglienza. Le 
particolarità del sistema risiede 
in ciò che, tanto pel fanale an- 
teriore quanto per quello po- 
steriore, l’illuminazione è otte- 
nuta senza impiego di batteria 
d’accumulatori, e cioè col mez- 
zo di un piccolissimo alterna- 


= 


tatto (frizione) dalla ruota po 
steriore del biciclo o motocicl 
Come si vede dal disegno 
gura 1) l’asse dell’alternati 
porta una piccola carru< 
che è in contatto late 
copertura del pneum 
ottiene così la rapid. 
necessaria a svilupp 


tore mosso per semplice con- 


Tr DOSITO gm _ COMPAGNO A DIEGO 


di pi” 


PIÙ DI 20 TIPI PER 


VINGGI-SPORT- CACCIA 


GRANDE LUMINOSITÀ - VASTO CAMPO 
VISIVO - INGRAND. DA 8 A 18 VOLTE 


Prospetto illustrato ‘*T 79,, 


gratis presso futti i negozi di 
ottica e direffamente da 


Rappres. Generale per l’Italia e Colonie (CARL ZEISS) 
GEORG LEHMANN 


MILANO - Via Lovanio, 4 


MEPd 


senza noie di contrapesi, nè 
orologeria, senza pericolo 


RAPPRESENTANTI: Lo; 


(14 
TORINO N. PAGANINI, Via NOndE NA 
| CORSO FRANCIA, 25 Toscana: C. BARBIERI, 


ie sieieeeiciale 


GBGORME BUTCHI 


Îl più importante progresso realizzato nell: 


SOCIETÀ ANONIMA MOTO G 
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DELL’ILI UMINAZIONE ELETTRICA 
UN BICICLO E AD UN MOTOCICLO 


fg. 2 indica il modo di applica- 
o o motociclo. Il veicolo enera 
imento la corrente che oli è ne- 
. Il generatore funziona automatica. 
il suo asse è montato su perni a sfere 

ruzione è tale da assicuraroli una 

.Come alla figura 2, il montag- 
ato è estremamente semplice. Il 


Collaudo di materiali aeronautici ceduti al 
Governo spagnolo. 


Il Governo spagnolo ha fatto recentemente 
nte acquisto di materiale aeronat:- 


at 


leggero, tale acquisto ha compre- 


so due dirigibili completi del tipo « O », due 
palloni osservatori italiani, con rispettivi au- 
toverriceili, due palloni sferici, una navicella 
paracadute, alcuni paracadute individuali, ai- 


cuni paracadute postali, ecc. 

Dei predetti materiali interamente costruiti 
dallo Stabilimento di Costruzioni Aeronauti- 
ezione soltanto per i motori dei 
\er gli autoverricelli, si è proce- 
esenza dei delegati spagnoli, ad 
rato collaudo che ha posto in eviden- 
ra una volta, le qualità dei prodotti 

lica italiana del più leggero. 


UEFTETTA IE TARIA DI abunasanze seni rdriniesiinata: 


I dirigibili del tipo « O », ossia Osserva- 
tore, hanno dimostrato la loro potenzialità di 
carico (1400 kg.), di velocità (or km. all’ora) 
e di autonomia (2200 km.), potenzialità vera- 
mente alta per la piccola cubatura dell aero- 
nave (3600 metri cubi). Durante la guerra, ha 
dato ottime prove, nell’esplorazione contro i 
Sottomarini, tenendo più volte l’aria per oltre 
14 ore continue e dimostrando di possedere 
elevate qualità di sicurezza, dovute sia alla 
Propria costituzione, sia alla disposizione dei 
gruppi-motopropulsori, di cui il motorista 
può sorvegliare assiduamente il funziona- 
mento e riparare con facilità un’eventuale 
avaria. iù | 

È noto del resto che di tali aeronavi già 
ne furono acquistate negli Stati Uniti d’A- | 
merica e nella Repubblica Argentina. | 

Anche i palloni osservatori italiani cora- 
parvero durante la guerra a sostituire il dra- 
chen tedesco, superandolo nettamente sotto 
tutti gli aspetti, ed ebbero larga diffusione 
negli eserciti alleati (Francia, Inghilterra, 
Stati Uniti). È un apparecchio ormai così no- 
to che inutile sarebbe illustrarne le caratteri- 
stiche. 

Quanto al pallone sferico italiano, esso ha, 
tra le altre, la caratteristica di sostenere la 
navicella mediante un sistema di piè d’oca 
che partono da una zona di catenarie colle- 
gate al pallone. Tale sistema in confronto a 
quello della solita rete che circonda compie- 
tamente l’involucro, presenta molti vantaggi, 
tra cui la maggior robustezza a parità di pe- 
so 0 il minor peso a parità di robustezza. Nel- 
l’ultima gara Gordon Bennett (disputata in 
America l’anno passato) un pallone di que- 
sto. tipo vinse la coppa di durata. 

La navicella-paracadute (tipo Nobile), è la 
applicazione al pallone-osservatorio del prin- 
cipio per cui una parte d’un aereo, e precisa- 
mente quello contenente la parte più preziosa 
del carico, si distac- 
ca dal rimanente e 
scende a terra me- 
diante un paracadu- 
te. Si evita in tal 
modo totalmente per 
gli aeronauti la ne- 
cessità di compiere 
lo sforzo morale di 
gettarsi nel vuoto e 
si elimina in gran 

arte il pericolo di 
Toni nell’arrivo a 
terra. Nel collaudo 
per la cessione alla 
Spagna, alla pre-. 
senza di delegati 
francesi ed america- 
ni, l'ing. Zezi c 
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MILANO - NAGAS, MELE . RAY-Corso Vittorio Emanuele 2.B. 
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GENOVA 


SALA DI MUSIC4 DI I* CLASSE DEL PIROSCAFO ‘RE VITTORIO”), 
UNO DEI GRANDI TRANSATLANTICI ADIBITI ALLA LINEA CELERE 
DEL SUD AMERICA. 


Prossime partenze per il Sud America: 
13 Ottobre - Pir.0 “Duca d’Aosta,, da Genova.. .. .. | 8 Novembre - Pir.0 “San Gio; 
19. - +» “Indiana, da Napoli, il 22 da Genova | VS 5) | 
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ha Uffici ed Agenzie in tutte le principali città d’Itali 
a ogni informazione sui viaggi nel Mediterraneo e tra 
erroviari italiani ed internazionali e polizze d’assicu 
zz0 di trasporto. — —_r 


ARTRAALIOLOENONOI aaa TE ERA TATA TA ATA A 


(. 


Fan «i A Va a EA SR DD CER as MER TA RE E A ETNEA VA lA A IA VA A 


RIVISTA MENSILE 


| otabilimento compì personalmente la pro 
0 ina -NATAO? h PE n) y 
va della navice Ila paracadute, lasciandosi ca- 
dere da soli 250 metri ed arrivando a terra in 
Ù 


lo fette condizioni. Benchè la Piccolezza del 
carico composto della semplice navicella di 
vimini e da una pet sona sola, rendesse più 
tota l'apertura del para cadute, il cui dia- 
Metro © CI Srea TA INS) pure il funzio 
Pmento dell apparecchio fu perfetto ed il pa- 
racadute sì aprì completamente in poco più 
di sei secondi, dopo che la navicella ebbe per- 
corso circa 75 metti di altezza, 

Dal punto di vista tecnico tale prova pre- 
sentava un reale interesse in quanto ha dato 
qualche consiglio SI evitare agli aeronauti 
la possibilità di essere lanciati fuori della 
navicella. sn : 

I paracadute individuali del tipo italiano 
sostituirono durante la guerra il tipo fran- 
cese, da cui si differenziano sostanzialmente 

r un più sicuro ed uniforme sistema di 
apertura. Il collaudo fu compiuto con lancio 
da un dirigibile in piena corsa e dette conie 
sempre, ottimo risultato. È 

Quanto ai paracadute postali, essi sono frut- 
to di un recente studio dello Stabilimento e 
risolvono il problema di permettere con tutti 
sicurezza la discesa a terra, sia dal dirigibile 
che dall’aeroplano, di un carico il cui peso 
può raggiungere i 25 kg. Di tale apparecchio 
sono tuttora in corso sistematiche esperienze 
come pure si stanno compiendo su modelli 
prove di carattere scientifico, per un comple- 
to studio aerodinamico del paracadute in ge: 
nerale. 


Fari ad acetilene per la navigazione aerea. 


Prossimamente huovi tipi di fari saranno 


posti lungo la linea aerea Parigi-Londra che 
assicureranno la individuazione della rotta 
con grande sicurezza, a forti distanze, anche 
nelle notti più oscure. £ 

Ogni faro proietterà un raggio di intensità 
luminosa di 100.000 candele e funzionerà au- 
tomaticamente, accendendosi al tramonto e 
spegne all’alba. 

Tre principali saranno dislocati fra 
Londra i Manica, altri di minore portata 
sugli romi di Iympe e di Croydon. 

L’il ione dei fari sarà ad acetilene ed 
avrà il ;zionamento automatico assicurato 
da un ile valvola, per cui potrà restare 
10 O] nesi senza che sia necessario toc- 


cane 


In ca : il manicotto si bruciasse © si 
guastasse, l'apparecchio automaticamente so- 
stituisc lio fuori uso. 


= 
i 


DEL 
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Fihora mancava dal Mediterraneo in gene 
re e dall’Italia in ispecie una comunicazione 
diretta. col Canadà, paese così vasto € Cos 
ricco da essere certamente uno dei più Inte: 
ressanti da tutti i punti di vista. Il Canadà, 
oltre che essere un’ottima fonte per i nostri 
rifornimenti, oltre che poter diventare uno 
sbocco di largo impiego della nostra emigra- 
zione, è anche molto interessante dal punto 
di vista del movimento turistico, dato che 
l’elemento più ricco canadese è spinto per 
la sua educazione e per i bisogni di riposo 
periodico; a muoversi. Il Mediterraneo senza 
dubbio richiama molto l’attenzione dell’ele- 
mento turistico e una buona comunicazione 
fra il Canadà e l’Italia può sviluppare gran- 
demente il movimento turistico canadese ver- 
so il Mediterraneo. In conseguenza, la « Na- 
vigazione Generale Italiana », d’accordo colla 
grande organizzazione canadese ferroviaria- 
marittima « Canadian Pacific Railway Coy » 
ha inaugurato una linea Atsta di navigazio- 
ne tanto per passeggieri che per merci ti 
l’Italia ed il Canada Tale linea, che per HA 
è servita da due grandi transatlantici: il €c 
serta della Navig. Gen. Italiana di tonn 
di stazza e il Montreal della Canadian Pe 
di tonti. 9500, ha partenze alternate da 
nova e da Trieste con toccate rego 
VOL per i porti di Quebec e Monti 

’apertura della navigazione del £ 
e per il porto di St. John quando 
zione è chiusa dai ghiacci. I | 
cati sono dotati di ottime ins 
bina e rispondono ai regi 
moderno. Le prime pare 
nova il 26 luglio col 
piroscafo, Montreal i 
per Napoli e Trieste, 
anche il ri 
qualsiasi des 
me pure il 
l’interno d 


Î 
i 
| 
Nuova linea di navigazione"Italia-Canadà. ! 
| 
| 


L’eccezionale 

durata del suo ottimo 

battistrada di gomma nera, 

ne fa il pneumatico il più 

economico per tutti gli usi: per 

gli auto leggeri come per quelli 

poderosi; per i veicoli commerciali 
come per le vetture di lusso. 


SOCIETÀ ITALIANA DUNLOP PER L'INDUSTRIA DELLA GOMMA: 


SEDE IN ROMA: VIALE CASTRO PRETORIO, {18 
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Officine Ing. GIANNINO BALSARI 6. 


- MILANO - 
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Macchine Minerarie, Edili, Stradali 


Motori a petrolio e a olio pesante 


FORZE VARIABILI DA 8 A 350 HP 
COMPRESSORI D'ARIA COMPRESSA 
MARTELLI PNEUMATICI PER GALLERIE E CAVE 
SABBIATRICI AD ARIA COMPRESSA 


RIVISTA MENSILE DEL 1 


lla Società Italiana di Se 


tvizi Marit. 


lalli > x 

n0 © Ja Navigazione Generale Italiana ha 
uni. to in Italia l'Agenzia Generale della Ca. 
asi; ‘n Pacific R rilway e la Canadian Pacific 
nat ray ha assunto l'Agenzia Generale per 
Rel nat à della Navigazione Generale Ita- 
gna. ride ; 
Bone i vede a questa Iniziativa si sono 
sociati i principali interessi italiani e cana. 
ass: jin materia, di trasporti, in modo da ‘of_ 
tare ai passeggieri tutte le agevolazioni pos- 
ii. à 
sibili. 

costruzioni marittime in Cina. 


nche la Cina scende nell’arringo delle co- 
struzioni marittime. Per ora essa fabbrica 
È con acciaio proveniente dall’estero, ma 
non è certo lontano il giorno in cui questo 
ti dalle immense risorse, potrà provve- 
ere da solo ai suoi bisogni. 
A Shangai sono in costruzione parecchie 
dvi e chi costruisce è prevalentemente ma- 
no d'opera cinese. Quattro piroscafi da 10 mi- 
la tonnellate e otto di oltre 10 mila tonnellate 
“ono costrutti sotto la direzione degli stati 
Uniti che forniscono anche l’acciaio neces- 
sario. Per altre sei navi da 8000 tonnellate 
l'iniziativa È del Governo inglese e altre sette 
navi da 5000 tonnellate si eseguiscono sotto 
la direzione di case. industriali inglesi per 
conto del Governo cinese. 


navi 


I porti del Reno. 


I porti del Reno sono d’ordinario citati co- 
me i prototi] 
navigazione 


terna, in quanto godono di una 


situazione privilegata per un complesso di 
ragioni. ; i 3 ; 
Essi pure adempiendo ad una funzione im- 


portantissima nel regime dei trasporti, sono 
in generale in deficit, soprattutto per la forte 


concorrenza che si fanno reciprocamente, che 
li costringe a tariffe eccessivamente basse. 
Tuttavia echbe eccessivo inferirne che 
non sia conveniente l’entrare in simili intra- 
prese. A_ parte notevole economia nel costo 
dei trasporti si deve osservare che l’esercizio 
di questi porti influisce indirettamente sulla 
prosperità delle città a cui servono, sia per- 
chè dànno ii ento a tutti i servizi indu- 
striali muni ati dai quali le città rica- 
vano utili c‘ ui, sia perchè le industrie 
Impiantate nel porto accrescono il capitale 
fiscalmente rseguibile a beneficio della 
Città. î : 
_A Mannhei; 


l ‘im, per esempio, in cinque anni 
ll Capitale delie industrie nuove sorte nel- 


l'ambito del 


: Re e da questi restituita alla collettività. 


i per gli impianti relativi alla. 


Resi porto industriale si è valutato. 
11 5.800.000 mm; rchi, e a questo aumento si: © 
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calcola corrisponda un aumento di imposte 
dirette di 70.000 marchi circa. Lg 

Se ne deve concludere che l'esercizio di un 
Porto può essere, ed anzi è probabile sia, per 
Se stesso in disavanzo, ma considerato nel 
Quadro generale dell’organismo cittadino, es- 
so ha una influenza notevole sulla prosperità i 
generale. 


U 
Ù 
Ì 


Per il Parco Nazionale dell'Abruzzo. 


Al Patco, Nazionale dell'Abruzzo, di cui 
ebbe ad occuparsi questa Rivista (numero di | 
novembre 1918), ha dedicata la propria atti- | 
vità la benemerita Associazione « Pro Monti- 
bus », la quale ha intenzione di prendere in 
affitto una zona più vasta possibile di boschi 
della regione, già facente parte dei Comuni di 
Pescasseroli ed Opi, di proprietà comunale, e 
che costituiva la riserva di caccia donata al 


È in progetto la costituzione di un rifugio- 
istituto-albergo, ove dovrebbero svolgersi le 
ricerche biologiche, botaniche, forestali, aer 
logiche, ecc., e che sarà congiunto alla stra 
carrozzabile da una mulattiera. 

Nel mese di agosto una carovana 
nalità percorse la zona riservata al pi 
cleo del parco, ammirandone una pr 
lizzazione pratica nel campo dell’ 
Scoutistica Cattolica Italie he 
più di 500 giovani d’ogni p G 


Un nuovo rifugio alpino 


Il 9 agosto scorso 
fugio Bernasconi del 
lano, posto sulla pu 
Tresero m. 3100. 

Consta di un so 
e cucina economi: 

Le chiavi si po 
zione di Milano del 


DELLA VISCHIOSITÀ DEGLI OLII PER AUTOMOBILI 
RENT LTT A IE IRA TIA 


“IL VEEDOL, 


TRARRE TEOR T E PITIERA ATI RI ITER EA 


È comune l’uso di giudicare della vischiosità degli olii per a 
in una bottiglietta o lasciandone cadere delle goccie e sfregandole » 0 di 
stendendole su una superficie qualsiasi. ; ; i ; 

I.’olio è così esantiinato il una temperatura di pochi gradi, quale di solito è ja 
temperatura ambiente, E ciò costituisce un errore. 4 

È noto ai tecnici che la vischiosità degli oli si modifica Geri man mano 
che si eleva la loro temperatura, e tale variazione avviene in diverso grado a seconda 
delle origini e della qualità degli oli stessi. ner ; 

Nei motori in triareia la Wan peritora delle pareti del cilindro varia da 80° a 1709, 
quella delle pareti dei pistoni da 90° a 200°, le teste di biella da 60 i 120 ar 

L'olio a contatto con tali superfici assorbe gran parte di questo calore e lo disperde 
nel ritorno al carter con l’alterno moto della circolazione forzata, ma certamente la 
sua temperatura si eleva man mano che il motore funziona e Tagggiunge un dato 
grado, oltre al quale non sale più,eche dà l’indice della capacità di assorbimento di Qi 
attrito di ogni tipo d’olio. i; "ol; i 

Tale temperatura sarà quindi in proporzione alla resistenza dell’olio al calore, al- 
l’attrito ed alla sua velocità di circolazione nei tubi della lubrificazione; in altre parole — 
l’olio assorbirà dal motore e dis erderà tanto Fia Egio calore quanto maggiore sarà la _ 
sua bontà e la sua vischiosità alle temperature elevate. — ; 

Di conseguenza la vischiosità dell'olio per automobili non va esaminata alla tem. | 
peratura ordinaria, bensì dopo aver riscaldato l’olio almeno a 90° centigradi, calore — 
minimo dei pistoni. Ria 28 

Avrete allora delle sorprese: vedrete l’olio che vi sembrava vischiosissimo dive-. 
nire fluidissimo, quello che sembrava fluido modificare di poco la sua vischiosità; 
poi misurerete con un termometro la temperatura dell’olio nei carter dopo un 
percorso, vedrete segnate delle temperature talmente diverse da destare mera 

Non bisogna però passare da un eccesso all’altro e preferire gli olii trop 

Uno strato sottilissimo di lubrificante deve sempre coprire le superfici 
e per ciò fare, occorre che l’olio abbia una certa vischiosità. 

Un buon olio per automobili dovrà perciò rispondere alle condizioni di : n 
vischioso a 90° e non riscaldarsi troppo nel carter dopo un lungo perco 

Solo gli oli che si mantengono vischiosi a temperature elevate perme 
fetta chiusura fra le pareti del cilindro e le fascie elastiche, eliminando 
nienti dati dai depositi di olio bruciato tanto lamentati dai tecnici 

Tale è il « VEEDOL » e nessun olio lo supera in questa propri 

Questo olio meraviglioso è ricavato dai migliori crudi di Pennsi 
col processo Faulkner, brevettato in tutto il mondo, mercè il qual 
straordinaria resistenza al calore, fa minimi depositi carboniosi e 
ad elevate temperature. i 

Il <« VEEDOL » è venduto in recipienti originali, direttament 
fornendo così una garanzia di purezza e di bontà di prodotto, qua 
possono oggi dare. 3 

Si trova in vendita presso i principali Garages e negozi 
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Rispondiamo pubblicamente in questa rubrica a que- 
sitì che ci furono posti da nostri Soci e intorno ai quali 
provocammo il parere dei competenti organi; pubbli- 
amo anche recenti disposizioni di carattere legale 
che interessano il turista, 


hi 
chi 


I cartelli e le targhe del Touring sono esen- 
ti da tasse. 


I cartelli del Touring posti lungo le strade 
per indicare le distanze o segnalare gl’inci- 
denti stradali e quindi esposti nell’interesse 
esclusivo del pubblico e della pubblica incolu- 
mità e sicurezza, sono esenti da tassa di bollo 
ai sensi dell’art. 22 N. 2 della legge 4 luglio 
1897, N. 414. Anche le targhe che il Tourin 
cede ai propri affiliati (albergatori, farmaci- 
sti, medici, meccanici, conduttori di gara- 
ges, ecc.) godono dell’esenzione della tassa 
di bollo stabilita dall’art. 2 del Regio De- 
creto 21 novembre 1915, N. 1643, trattandosi 
di avvisi indicanti un genere di commercio, 
di proteico arte o industria, destinati per 
l’affissione nei luoghi esterni di ciascun eser- 
cizio e dichiarati esenti dall’art. 37 prima 
parte, della suindicata legge 4 luglio 18097, 
N. 414. Lo stesso è da dirsi delle targhe por- 
tanti la leggenda « Touring Club Italiano, 
benzina, lubrificanti, ecc. », affisse presso i 
magazzini nei quali si vendono tali prodotti, 
tenuto conto che le dette targhe non hanno 
lo scopo di réclame pel Touring, essendo sol- 
tanto destinate a far conoscere i locali nei 
quali si vendono i prodotti medesimi ed aven- 
do quindi carattere di semplici insegne od 


iscrizioni indicanti un genere di commercio. 


1 comuni non possono imporre tasse sugli 
automezzi. 


In base all’art. 5 della legge 24 settembre 
5, N. 1301 (tariffa della tassa sui motoci- 
tomobili, motoscafi) in vigore dal 1° 
o 1921, i Comuni e le Provincie perce- 
sono delle quote fisse di compartecipazio- 
ne ali sa governativa sui velocipedi, mo- 
tocicli, automobili e motoscafi, che sono state 
st ite in base alla legge 6 gennaio 1918, 


s 135 L'art. 12 di tale legge 


ai Comuni d’imporre alcuna tassa sui 
contemplati nella presente legge ». 
i Comuni non possono imporre tasse 
» auto, nè sui motocicli e cicli, nè su- 


ngano applicati motori fuori bordo 


ircolazione degli autoscafi. 


rescrive: « È 


scafi e nemmeno sulle barche alle 


anche per questi si paga la stessa tas- 


Limitazioni nell’ uso di motocarrozzette (si- 
decar). 


Come è noto la tassa per i sidecar è appli- 
cabile unicamente ai motocicli ed alle moto- 
carrozzette a non più di due posti, oltre que” 
lo del conducente. Quando la struttura del 
veicolo consente l’uso di più di due posti $! 
dpr: la tassa prescritta per le automobili 
(legge 24 settembre 1920, N. 1301). Nel caso 
invece che sopra una motocicletta a due po- 
sti con carrozzetta ad un solo posto si trovas- 
sero più di due persone oltre il conducente, 
non dovrebbe essere elevata contravvenzione 
per essere stata pagata la tassa per circola- 
zione di sidecar anzichè quella per circola- 
zione di automobile. 

La contravvenzione però può essere elevata 
in base alle norme di polizia stradale. L arti 
colo 12 del regolamento 16 dicembre 1897 sul 
la circolazione dei velocipedi vieta infatti di 
condurre o di far salire sul velocipede un 
numero maggiore di persone di quello che 
comporti il tipo medesimo e la Corte di Cas- 
sazione di Roma, con sentenza 3 ottobre I9I1I, 
giudicò che il divieto contenuto nel regola- 
mento sui velocipedi di far montare sul vei- 
colo un numero di persone superiore a quello 
che comporta il suo tipo, si applica anche ai 
motocicli. 


Contravvenzioni per targhe anteriori di auto- 
carri non leggibili. 


Com'è noto, l’art. 25 del regolamento 2 lu- 
glio 1914, N. 811, stabilisce che ogni veicolo 
deve essere fornito tanto nella parte ant È 
riore quanto nella parte posteriore di una 
targa metallica di riconoscimento 
telaio in modo permanente all’atto d 
scio della licenza ed a cura de 
o dell’Ufficio speciale da essa 
lora però l’applicazione della tar 
te anteriore possa riuscire di ost 
male funzionamento del r [ 
zioni contenute nella tar, 
poste in vernice sul day 

È invalsa la con 
numeri a vernice di 
«ma per il riscald 
vernice si scioglie ed 
facilmente leggibili 


recchie contra 
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Chiedere l’ulti 
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Il 4° Congresso forestale ed il 1° del carbo- 
ne bianco. 


., Dal 25 al 28 luglio ha avuto luogo in Udine 
il 4° Congresso forestale ed il 1° del carbone 
bianco nel quale si trattarono importanti que- 
stioni, particolarmente per lo studio dei rap- 
porti fra l’drografia e la sistemazione delle 
foreste. Il Congresso diede luogo anche ad al- 
cune importanti escursioni in Carnia, nella 
Selva di Ternova e sul Carso. 

Per cortesia del nostro Console di Udine, 
signor Rubazzer, possiamo pubblicare alcune 
interessanti fotografie che mostrano la bellez- 
za e l’importanza della Selva di Ternova, re- 
gione montana di ben 17.000 ettari, con una 
rete stradale di quasi 200 km., sulla soglia 
della quale trovasi il famoso « Re della Fore- 
sta », un abete alto 46 metri e con un diame- 
tro base di 2 metri e mezzo. 


Angherie ed esosità americane. 


Più volte la nostra Rivista ha lamentato in- 
convenienti relativi ai passaporti, ai passaggi 
di frontiera ed alle questioni doganali che 
ostacolano, quando non paralizzano addirit- 
tura, il libero sviluppo dei traffici; e pur- 
troppo molte volte si son lette su giornali e 
su riviste straniere lamentele del genere, 
espresse in forma assai vivace ed a volte ad- 
dirittura diffamatoria. i, 

È bene però si sappia che «se Messene 
piange, Sparta non ride!». Ecco infatti al- 
cune disposizioni relative al servizio passa- 
porti degli Stati Uniti, che denotano una or- 
ganizzazione burocratica davvero in contra- 
sto con la tradizionale semplicità e praticità 
americana. 

Ce le comunica un nostro egregio Socio : 
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passeggero di nazionalità non 
n che si reca negli Stati Uniti 
d’America, è tenuto a pagare, in più del 
prezzo del viaggio, otto dollari per la 
così detta U. S. Head Tax, percepita 
dal Governo americano e che è una spe- 
cie di tassa di soggiorno piuttosto pe- 
ite a carico degli stranieri. Lo stra- 
ro deve poi riempire un certo modu- 
o questionario il quale contiene, fra 
tro, delle domande strane, per non 
e antiquate. Per gl’italiani infatti si 
lede (contrariamente a quanto è 
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le (le giurisdizioni territoriali consola- 
Ti sono quanto di più scomodo possa 
immaginarsi) ed è fatto rigidamente 
osservare l’obbligo di ottenere il visto 
del Console della giurisdizione alla 
quale si appartiene. Un piacentino, un 
bolognese o un ravennate, per esem- 
pio, debbono recarsi non a Milano, a 
Genova o Venezia, ma a Firenze, poi- 
chè l’Emilia è sotto la giurisdizione di 
Firenze. Mentre, come ben si capisce, 
un italiano per recarsi in America non 
può imbarcarsi a Firenze e neppure da 
quella città prendere j treni per i porti 
l'Atlantico. 

« Il visto del Console americano co- 
o dollari ed infatti se un viaggia- 
i presenta con 10 dollari in valu- 
1ericana, ottiene il visto, ma se si 
senta con delle lire italiane, viene NELLA SELVA DI TERNOVA ? IL RE DELLA FORESTA, ALTO 46 M. | 
hiesto di una somma notevolmente (Fot. Brisighelli). 
giore all’equivalente. In genere, è ; È 
ta una somma di 280 lire, mentre al 
>) normale bastano 236-240 lire. 

è dunque non soltanto in America la 
di quella tanto deprecata tassa sugli 
i che i giornalisti americani dichia- 
rarono tempo addietro 
esistere già in Italia al- 
lo scopo di allontanare 
dal nostro paese ilmag- 
gior numero possibile a 
di forestieri, ma esiste Nuove lastre antiali 
anche una forte tassa . l 
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L’ Apparecchio 
SCYTHES 
rappresenta quanto 
di più pratico e di più 
ingegnoso è stato si - 
nora ideato in fatto 
di apparecchi cine- 
matografici da fa- 
miglia poichè serve 
tanto per la presa 
che per la proiezione 
e la stampa. Il di- 
lettante potrà fare 
tutte le operazioni 
da sè. 
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alla luce del giorno 
a perforazione nor- 
male di 25 metri 
e complessivamente 
costa solo L. 2400. 
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lone, che distrugge quasi completamente i 
particolari dell'immagine nei punti ov’esso 
vien a formarsi. Nelle pellicole il fenomeno 
non si manifesta, non essendo la celluloide 
dotata di un potere riflettente come ha il 
vetro. 

Il fatto può manifestarsi anche nella fota- 
grafia di paesaggio; per esempio, se contro 
lo sfondo del cielo sonvi degli alberi: spesso 
questi o i loro rami appariranno nella foto- 
grafia come se scomparissero o sfumassero nel 
cielo Stesso. 

Si sono escogitati vari mezzi per impedire 
il formarsi dell’alone sulle lastre, con risul- 
tati buoni, ma non ottimi, perchè doppia è 
la riflessione che subiscono i raggi attraver- 
santi la emulsione: una, la più forte, do- 
vuta alla superficie libera del vetro, e l’al- 
tra, meno marcata, dipendente dalla super- 
ficie del vetro a contatto con l’emulsione stes- 
sa. Spalmando la superficie libera del vetro 
di sostanze assorbenti s’è potuto eliminare 
la causa più importante dell’alone, ma non 
la seconda. 

Attualmente si fabbricano lastre nelle qua- 
li è interposto tra l’emulsione ed il vetro, uno 
strato di una sostanza colorante impermeabile 
ai raggi che attraversano l’emulsione stessa : 
il che porta necessariamente la soppressione 
totale degli effetti dovuti alla riflessione. 

Te nuove lastre antialone si trattano come 
tutte le altre, solo richiedono il fissaggio con 
iposolfito bisolfitato il quale ha lo scopo di 
distruggere la colorazione dello strato colo- 
rato antialonico interposto tra l’emulsione e 


il vetro. 


Lastre di... carta. 


Quasi contemporaneamente parecchie case, 
da poco tempo, hanno introdotto in commer- 
cio un nuovo materiale sensibile negativo, di 
costo limitato, l’emulsione del quale è ap- 
plicata ad un supporto di carta. Esso è qual- 
che cosa di ben diverso dalla comune carta 
negativa e da quella, pure negativa, pellico- 
lal ote già da parecchi anni ed alle quali 
riserbato quel successo che, special- 


ite per la seconda, era loro stato pronosti- 


ndo esser benevoli, la carta negativa 
ne può ritenersi adatta solo per i gran- 
e in quei casi nei quali la ripro- 
lla sua grana non riesce di 

lle prove positive. Dalla carta 
ferenzia la pellicolabile pel fat- 
izzare le immagini, è neces- 
1 dal supporto di carta. Questo 
ne comprimendo la carta, sviluppata; 
ìissata e lavata, contro una lastra di vetro'su 
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cui si lascia asciugare; indi si stacca il sup- 
porto, nel mentre resta aderente al vetro l’e- 
sile strato di gelatina con l’immagine che, 
naturalmente, alla stampa riesce rovesciata 
(colla destra del soggetto a sinistra, cioè, e 
viceversa). 
La carta negativa e la pellicolabile hanno 
sulle lastre e sulle pellicole il vantaggio del 
minor costo, e sulle lastre ‘d’esser infrangi- 
bili, antialone e leggere; tuttavia presentano 
degli inconvenienti sui quali non val la pena 
d’intrattenerci e dai quali dipende in gran 
parte il poco favore incontrato da esse. 
Le nuove lastre di... carta, cui dai produt- 
tori furon imposti i nomi più svariati, son 
state studiate in maniera che furono accumu- 
lati su di esse i pregi delle lastre e delle pel- 
licole, quelli delle carte negative, pellicola- 
bili o no, nel mentre furono evitati gli in- 
convenienti propri di aueste ultime. Infran- 
gibilità, peso e costo ridotti a circa il 50 %, 
ininfiammabilità, antialonismo, perfetta tra- 
sparenza delle immagini, ottenibili alla stam- 
pa diritte, son tutti elementi che si riscontra- 
no nel nuovo materiale sensibile e sui quali 
ci si può benissimo basare per credere ch’esso 
diverrà di larghissimo uso specialmente nel 4 
campo della fotografia turistica. 
Come son costituite queste lastre di carta? . i 
Si tratta di pellicole che raccolgono in sè due 
requisiti importanti: resistenza e sottigliez- 
za. Esse son distese su supporti di carta e 
così vanno messe nel telaio negativo, ma- 
gari con semplicissimi dispositivi che accom. 
pagnano ciascun pacco di pellicole. L*uso e 
le manifestazioni richieste dalle lastre di 
ta sono identiche in tutto a quelle delle 1 
di vetro e delle pellicole di celluloid 
quando tutto il processo di sviluppo 
pletato, una piccola operazione addi 
da esse voluta, che in poche parole 
descritta. i 
Allorquando i clichés sono j 
asciutti, basta tagliarne gli oi 
torno con una forbice, sollevai 
o con la punta di un. 
su cui s’è formata | 
continuarla a tirare 
sa si liberi del sup; 
di questa esile pi 
mente, come dice 
za, vien fatta come 


Ditta(. CF." PICENA | 

di CESARE PICENA Di 
TORINO 

Corso Inghilterra N. 17 

| Agenzia Generale PEUGEOT 


per Italia e Colonie 
CICLI - AUTOMOBILI - CAMIONS - CATENE | 


| Sub - Agenzia per a Lombardia 
re" = e II | FRANCESCO FARAVELLI 
| Via Meravigli, 16 - Milano 


LA MARCA DI GRAN LUSSO JU 


= 
| DAIMLER MOTOREN CROELLSCHAT 


| | "meRcipìs 


CAMIONS 
OMNIBUS 


RAPPRESENTANTE | 
GENERALE 


= 


yi 


< 
n) 


Cominciamo la nostra rassegna degli sports 
del motore che — durante l’intera stagione 
1921 — hanno saputo adunare intorno a sè 
maggiori entusiasmi di folle, promuovendo 
un vasto movimento ascensionale nelle indu- 
strie e nei commerci con essi strettamente le- 
gati. E cominciamo, naturalmente, dal Gran 
Premio d’Italia, con cui ha avuto inizio la 
settimana motoristica (4-11 settembre) nel 
Circuito di Brescia. 

Il Gran Premio Automobilistico d’ Italia 
rappresentava il clou della riunione, che si 
completava col Gran Premio Vetturette, col 
Gran Premio del Moto Club d’Italia, col 
Gran Premio Gentlemen e con le prove sul 
chilometro lanciato. 

Alla massima prova automobilistica del ?21 
erano ammesse vetture, le cui caratteristiche 
rispondessero alla « formula » internazionale 
dell’annata; e cioè 3 litri di cilindrata totale 
con un minimo di 800 kg. di peso. 

Il Gran Premio d’Italia era il terzo della 

stagione aperto a motori di 3 litri; lo ave- 
vano preceduto il Gran Premio d’Indianapolis 
(30 maggio) e quello dell’Automobile Club 
di Francia, svoltosi sul Circuito di Le Mans 
il 25 luglio. Il primo Gran Premio, corso 
sulla distanza di 500 miglia, misurate sulla 
perfetta pista della capitale dell’Indiana, era 
stato vinto dalla vettura Frontenac, pilotata 
da Milton, alla media oraria di km. 144,648. 
La prova francese aveva, invece, veduto il 
trionfo di un altro costruttore americano — 
Duesenberg — con la « 3 litri » pilotata da 
Milton (media oraria km. 125,702). 
‘iva era l’attesa per il Gran Premio del 
ettembre, anche dopo l’annunciato forfait 
le marche americane, che — con discuti- 
bile senso sportivo — preferivano riposare 
sugli allori. Viva, soprattutto, perchè si at- 
10 con ansia gli « exploits » di cui 
: stata capace la Fiat, pronta a scen- 
1 campo contro i concorrenti stranieri. 
erano rappresentati dall’italo-ameri- 
)i Palma e dai francesi Goux e Chas- 
agne, al volante di tre vetture Ballot. 

ia Ballot, già prima del Gran Premio d’I- 
talia, poteva ben eleggersi a esponente mas- 
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simo dell’industria automobilistica francese : 
essa sola, infatti, aveva affrontato, con alter- 
na fortuna, le grandi competizioni internazio- 
nali del dopo guerra. Con alterna foruna che 
spesso accanitamente avversa al costruttore 
parigino, non aveva consentito meritate vit- 
torie, affermazioni dell’industria francese. _ 
A Indianapolis, la Ballot di Palma era pri- 
ma a metà corsa, battendo tutti i « records » 
del mondo : una panne la toglieva di colpo 
al sicuro trionfo. Altrettanta jattura colpiva 
Chassagne, primo — sempre su Ballot — sino 
a quasi due terzi della prova — nel Grand 
Prix dell’A. C. F. — Ma, pur nella guigne 
di Chassagne, la massima prova francese ave- 
va già costituito una splendida giornata per 
Ballot : egli, infatti, portava Di Palma e Boux 
rispettivamente al secondo e terzo posto in 
classifica. E la « performance » di Goux ac- 
quistava particolare valore per il fatto ch’egli 
pilotava — contro macchine di 3 litri — una 
piccola vettura di nuova costruzione con soli 
2 litri di cilindrata. DA 
Ma il circuito di Brescia, con la vittoria di 
Ballot dopo un indimenticabile duello contro 
Fiat, ha segnato il vero trionfo del costruttore s 
parigino. Egli otteneva una duplice vittoria n: 
con Goux e Chassagne, terminati primo in 
3 ore 35° 9” (media km. 144,737) e secondo in 
3 ore 40’ 52” (media km. 140,914). La Fiat do- 
veva contentarsi del terzo posto con Wagner 
(ore 3, 45° 33”, media km. 138.060). Dei sei 
partiti si ritiravano Di Palma (Ballot), Bordi. 
no è Sivocci (Fiat). 34 
Fu rilevato dalla cronaca e illustrato d 
tecnici il motivo fondamentale e, forse, unici 
della sconfitta della grande Marca nazionale 
essa si allineava allo «start» con nessu 
preparazione sulla distanza e sul terreno de 
corsa. Preparazione che, invece, Ballo! ‘ 
compiuto a proprie spese sulla pista € 
napolis e sulle strade della Sarthe. 
Le gravi pannes che tolsero alla vitto; 
due primi Gran Premi del ?’21, D 
Chassagne non sono state lamenta 
ca 4 settembre dalle azzurre « 3] 
lot modificate appunto in s 
maestramenti duri dell’esperi 
nivano arrestate da gravi. 
di Bordino e di Sivocci c 
cio di prova, e velocissimi 
metà della corsa — dimo: 
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colari per poter comp 
simo sforzo, l’intero { 
mio. : ‘I 
La prova 
veloci è costi! 
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stabiliva il « record » della giornata, impie. 


gando a percorrerlo 6° 54” 1/5 (media chilo- 
metri 150.400 Orari). Ma, tipetiamo, l’espe- 
rienza fece sì che alla fine del 30° ed ultimo 
giro del Circuito (km. 519) due Ballot — me. 
glio curate in ogni particolare costruttivo — 
dominassero a loro piacimento la corsa. 

Una parola merita il Citcuito che già dal 
suo più grande creatore — l’ing. Cinque — 
fu illustrato ai lettori delle Vie d’Italia. Es. 
so, consentendo il fantastico giro di Bordino 
e permettendo al vincitore di battere non so- 
lo il récord mondiale su Strada, stabilito da 
Murphy a Le Mans, ma anche quello di Mil- 
ton sulla pista d’Indianapolis, apparve in 
verità il più veloce autodromo del vecchio e 
del nuovo continente. 

L'organizzazione — curata dall'A. C. Mi- 
lano e dalla città di Brescia — riuscì ottima; 
e regolarissimo lo svolgimento della corsa, 
diretto dal commissario generale comm. Mer- 
canti. Il concorso di pubblico fu tale che nes- 
sun aggettivo può definirlo appieno: basti 
dire che si parla di 8000 vetture e di qual- 
che centinaio di migliaia di spettatori, alla 
testa dei quali — attento osservatore della 


corsa — era S. M. il Re col presidente del 
Consiglio on. Bonomi. 


La grandiosa settimana motoristica bre- 
sciana non può far passare sotto silenzio gli 
altri avvenimenti sportivi celebrati in terra e 
in cielo dal motore a scoppio guidato da in- 
trepidi campioni. Il « meeting » idroaviato- 
rio di Venezia merita il primo posto : esso 
culminava nella Coppa Schneider vinta da 
un giovane pilota toscano di luminoso avve- 
nire: De Briganti. Automobili e motociclette 
scalavano il Moncenisio e il Gran San Ber- 
nardo rispettivamente domenica 21 e dome- 
nica 28 agosto. Nella prima corsa il « re- 
cord » assoluto era conquistato da Maserati 
su Isotta-Fraschini; nella seconda da Minoja 
su Mercedes. 

La Gran S. Bernardo serviva anche a de- 
lineare le posizioni dei campionati italiani 
motociclistici : Vailati della cat. 500 cme,, 
Rava nella 750 e Nazzaro nella 1000 sono, in- 
fatti, ormai sicuri di vestire la maglia trico- 
lore, mentre tra Garanzini e Gavalini pende 
incerta la lotta per il maggior titolo nelle 
350 cme. 

La reciproca superiorità tra i leaders delle 
minime cilindrate sarà decisa dal grande raid 
Nord-Sud Milano-Napoli — ultima prova del 
campionato italiano. — Quando vedrà la luce 
questo fascicolo, la più grande competizione 
motociclistica italiana sarà compiuta: i mo- 
derni « centanri » avranno effettuati, in una 
sola tappa, i goo km. che separano la capi. 
tale della Lombardia da SaR della Campa- 
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nia. E, certo, le folle italiane avranno ap- 
Plaudito — insieme al vincitore — un nitovo È 
Significativo « record » sulla distanza. 


Il ciclismo professionistico in Italia — la 
verità è ormai assiomatica — è in grande de- 
cadenza; invano si tenta tenerlo in florida 
Vita. Dal Giro dell’Emilia i nostri professio- 
nisti riposano, e solo la Milano-S. Pellegrino 
li vide impegnati, il 26 agosto, in una facile 
battaglia terminata con la vittoria di Girar- 
dengo su Belloni e Gay, allo « sprint ». Al- 
l’estero, invece, è da segnalare la Parigi-Brest 
e ritorno — massima prova francese di gran | 
fondo — conclusasi il 4 settembre con la vit- x 
toria del belga Mottiat. 

Tra noi, il ciclismo ebbe — la prima dome- 
nica di settembre — il suo great-event nei 
campionati italiani su pista, svoltisi al Mo- 
tovelodromo di Torino: Verri, Giorgetti e 
Guasco vincevano facilmente, confermando 
il pronostico, le maglie tricolori dei profees- 
sionisti seniores e juniores e dei dilettanti. 

Continua brillante — con promessa di nuo- 
ve fortune per il ciclismo professionistico — P 
l’attività su strada dei dilettanti. 


Gli sports delle acque hanno veduto, nel 
mese di agosto, le riunioni per la scelta dei 
campioni nazionali di nuoto € di canottaggio. 

A Passignano sul lago, con la cornice ma- 
gnifica der Trasimeno, nei giorni 14 e 15 di 
agosto il maggior titolo nel campo dello sport 
natatorio veniva conquistato da Mario Mano, — 
nel campo della velocità pura; dal triestino — 
adolescente Tansani nei 1500 m., e dà Malito 
Costa nei 5000. Due campioni dell’ultima r 
denzione — Mohovic e Biach — vincevan 
rispettivamente la gara sul dorso e i 
rana, mentre la triestina Togiel si a 
cava entrambe le prove femminili, 
picnaio di «water-polo » veniva vint 
’Andrea Doria di Genova. & 

Sul Benaco, a Pallanza, nei 
agosto si svolgevano i campiot 
taggio che davano j seguenti 

oppa Vice Presidente : TORI 
Coppa Verbano : 1° Querini d 
pa Villanova: 1° Auripin 
pa di S. M. la Regina: 
zia; Coppa dell’Avveni 
di Lecco; Gara Regi 
Zara; Gara Capuccio 
va Duca di Genova 
tas di Capodistria; 
1° Querini di 
poli: 1° Olona 
nezia: 1° Buci 
d'Aosta: 


PREMIATA FABBRICA MECCANICA D'ARMI 


DITTA CAVAGNA GICVANNI 
GARDONE VAL TROMPIA (Prov di Brescia) 


Premio Speciale Esposizione di Milano 1881 


Fabbricazione completa di fucili da caccia comuni 
e di lusso - Rivoltelle e pistole automatiche 
Spingarde da lago e da fiume 
Riparto speciale per riparazioni di qualsiasi fucile 


= LISTINO GRATIS A RICHIESTA == 


ENGONO 8 OSTI ALLA PROVA FORZATA DEL 
NO MUNITI DEI RELATIVI PUNZONI E CERTIFICATI, 
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NUOVO MODELLO "M 20,, 
LA MACCHINA CHE GLI ITALIANI DEBBONO ADOTTARE 
fama ni nt der n ER ER 


Inc. G. OLIVETTI & C. = IVREA 


FILIALI: MILANO - GENOVA - TRIESTE - ROMA - NAPOLI, TT 
AGENZIE: TORINO - FIRENZE - BARI - BRUXELLES - ROTTERDAM - ALESSANDRIA D’ EGITTO 
BUENOS AIRES - SAN PAULO. 
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(esci SCUOLA PER CORR 
| \_ 
| 


coll'inscriversi alla 

ricevere in casa temi, correzioni. consigli, spiegazioni e lezioni dettate da noti 

miglior profitto, quel grado d’istruzione che impartiscono le Scuole pubblich 

nali di Perito £iettrotecnico, Perito Commerciale, Perito Meccanico, Con 

grafista, Telefonista, Disegno. Calligrafia, Scienze Fisiche e Naturali, per Cor 
| Corsi preparatori di Matematica inferiore e superiore, ecc. - Chiedere programmi 
| Presso la Scuola è pure istituito un Corso di Scuole Tecniche in 


aree 


CTRLLITTII APRI 


ELETTI LALLLLALITITITTTITI SA TTATI 


PauI KRISTELLER. - Kupferstich und Holz- 
schniîtt in vier Jahrhunderten - Berlin, Bruno 


x 


Cassirer, 1921, L. 60 circa. 

Man mano che il gusto artistico s’affina, 
gli amatori e i collezionisti di cose d’arte si 
rivolgono alle minori manifestazioni. Di que- 
ste poche possono riuscire così care e interes- 
santi come le stampe che chiudono nel breve 
sapiente giro delle linee gioia di composizio- 
ni, mitologiche e sacre, di paesaggi. Questo 
ricco libro, scritto con la snellezza che è pro- 
pria a questo amoroso indagatore delle stam- 
pe italiane — poco prima della guerra dava 
in luce un mirabile libro sugli incisori e su- 
gli illustratori lombardi del Quattro e del 
Cinquecento — è la naturale guida di ogni 
raccoglitore. Le parole che analizzano con 
ogni finezza gli artisti e le opere hanno una 
rispondenza squisita nelle ricche illustrazioni. 


E. BARLET. — La Tramontane, Notes sur 
i’Italie. — Paris, Ollendorff, 1921, Fr. 20. 

Guai a voler avventare giudizi su questo 
libro prima di averlo letto tutto! La stranez- 
za di cette incomprensioni di fenomeni mo- 
rali ed artistici che l’A. ricorda nelle rapide | 
note fermate in una serie di lettere, dove pas- 
sano Firenze, Siena, Roma e Napoli, a libro 
chiuso è mitigata da tn soffio di passionalità 
romantica, un po’ malata, che dopo la lettura 
rimane leggera e squisita. E le pagine fresche 
e serene vincono quelle cattive dove Donatel- 
lo e Michelangelo, i soldati italiani e la gen- 
te d’Italia sono trattati con una certa legge- 
rezza inconcludente, che stupisce assai in uno 
scrittore venuto in Italia « chargé de mis- 
sion », ciò che farebbe supporre almeno la 
preparazione a veder le cose seriamente. In 
compenso abbondano le qualità letterarie del- 
l’autore, e sono garbate, serene e liete. 

BurFrA G.: Chambres à coucher de bon 
got. Un album de 20 chambres à coucher 
complètes. — Dep. Libreria Hoepli: L. 80. 

DE LuPis. — Attraverso la poesia di Fer- 
rara. — Milano - Casa Ed. « La Cisterna », 
1920, 16°, pp. 54, fig. Tav. 32. 

PoMILIO A. — L’Abruzzo. — Roma, Tipo- 
grafia Danesi, 1920, 4° pp. 37. 


Nuove iscrizioni e variazioni 
nell’ elenco dei Soci del T.C.I. dal 15 luglio al 15 agosto 1921. $ 


Soci fondatori della Sede. 


2136. BALLERINI LUIGI, Piacenza; 2137. BARBARIO- 
LI prof. Don OSVALDO, Roveredo in Piano; 2138. BA- 
RELLI G., Buenos Aires; 2139. CAPRIO GERARDO, 
Rio Grande; 2140. CESARATTA LUIGI, Pordenone; 
zigI. CIURCIOLA GINO, Asuncion; 2142. CORTE Cav. 
FELICE, Valdivia; 2143. DONZELLI GIOVANNI, San- 
tiago; 2144. FALABELLA cav. ARMANDO, Santiago; 
2145. FIORONI FEDERICO, Genova; 2146. FONTANA 
GAUDENZIO, Rosario S. Fè; 2147. FUMAGALLI EN- 
RICO, Milano; 2148. GIACOBINO G. SPIRITO, Bolo- 
9. MACORATTI cav. ACHILLE, Milano; 2150. 
O CARLO, Torino; zist. RIVETTI GIUSEP- 
la; 2152. ROLFO GIORGIO, Montecarlo; 2153. 
A 


ZLLA FRANCESCO, Buenos Aires; 2154. TESSA 
MICHELE, Santiago; 2155. ZANCANI EUGENIO, Bue- 
1 i TOTALE 20 


(1) La tassa è di L. 250,20; però coloro che sono già 
Soci, per passare nella categoria dei Fondatori della 
Sede, se vitalizi versano il completamento di quota in 
I. 100,10, se quinquennali o annuali godono le stesse 
facilitazioni e riduzioni previste per il passaggio alla 
categoria vitalizia. Tutti i Fondatori della Sede avran- 
no un ertistico diploma e godranno naturalmente l’as- 
sociazione Vitalizia al T.C.I., mentre il loro nome sarà 
perpetuamente ricordato nell’atrio della Sede. 


Soci benemeriti.0) 


Anacapri, Bordone Leonida; Cagliari, Vannucci Vitto 
Carpi, Malavasi Lorenzo; Ceggia, Pasqualini Bal- 
Chignolo Po, Ranza Oreste; Genova, Morando 
; Imola, Sandrini Giovanni; Livorno, Baldini 
>; Locarno, Roncajoli Giovanni; Modena, Caletti 
Arturo; Nizza Monferrato, Tonelli Carlo; Palermo, Tri. 


piciano Giuseppe; Piacenza, Rocca Giuseppe; Ripatran- 
sone, Zozzi Condiva Nicola; Torino, Asso Michele, Ra- 
vera Candido; Trapani, Jasey Achille. vi. 
(1) A partire dal 1° ottobre 1921 i premi di | 
renza sono stati modificati nel modo seguent 
Socio presentatore di una nuova adesi( 
assegnato, una volta tanto, il distintivo a spiî 
miloro e smalto; i e 
al Socio presentatore di cinque nuove a 
che in diverse riprese, viene assegnata, una 
la medaglia di bronzo; k 
al Socio presentatore di dieci nuove ad 
daglia d’argento, e così di seguito, per qua 
ogni dieci nuovi Soci procurati; 
al Socio presentatore di cinquani 
grande medaglia d’argento, pur 
sentatore le quattro medaglie d 
temente assegnate per le qui 
al Socio presentatore di 
medaglia d’oro, oltre tutt 


Ala 1; Alagna Valsesi: 
Arzignano I (2); Basilea 
Biella 1; Bodio 1} Bolo; 
zi 1; Bormio 1; 
Aires 2; Busto 


| Foot-ballers, Podisti, Ciclisti, 


Automobilisti, Aviatori, Sportsmen 


i migliori e più convenienti Articoli 
ed Abbigliamenti Sportivi presso la 


BOSCO « MARRA - Torino 


Via Roma, 31 - Entrata Via Cavour 
Già NEGOZIO VIGO - Telefono N. 26-20 


PETROLE MANCHESTER 


del Dottor R. SEIDEL 
s’impone 


j 


TORINO 


VIR PALAZZO CITTÀ, 6 bis 


fun? 


LL 
SO vi io 


VIGOR, 3: 3 DISTILLERIA 


TONIC 1A me VITERBIVM 
sce P; 
É BIZZARRI 


&C: 


VITERBO 


Usando lozioni comuni e sele 


perchè fa crescere i cape 
la caduta, e perchè g 

Evita le infezioni che 

treno e nelle camere 

| Si vende pren le pr 

L. 35.—; flac. 

tease compresa. Porto 


DITTA: COGNAC, VERMOUTH, 
i, CAFFE SPORT, SAMBUCA, 
TTINO, ACQUAVITE di 30 anni 


(1 | CORCESE LO SCONTO DEL 10 ©/, SUI PREZZI DI LISTINO 
î: alla Sede in VITERBO ; a MILANO, Corso 
31; a VENEZIA, Campo S. Angelo n. 3827; 

a ROMA, Via Ulpiano n. 15. 
EDISCE IL LISTI I PREZZI A RICHIESTA 


ISCE IL LIS VO DEI 
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Imola 1; Intra 1; 
ga 
35 
gure 2; Palermo 1; Panimavida 1} 
Pescara 1} Piacenza 2; 
lia 35 
nia 1; 


Valenza 1; Vallemosso 1; Varese 1; 


ALESSANDRIA 1; Asti 3; Calaman- 
drana r; Canelli 3; Casale Mon- 
ferrato 1} Corsione d’Asti 1} Mon- 
calvo 1} Montiglio 1} Nizza Monfer- 
rato 2; Pozzolo Formigaro 1; Sil- 
vano I. 

ANCONA 4; Fabriano 10; Jesi 1; 
Monsanvito 1; Senigallia 1. 

AQUILA 1; Introdacqua 1} Ortona 
dei Marsîì 1; Sulmona 2;Vittorito 1. 

AREZZO 1; Bibbiena 3; Poppi 1; S. 
Giovanni Valdarno 1. 

ASCOLI PICENO 1; Cupramarittima 
1; Fermo 1; Servigliano 2. 

AVELLINO 1; Andretta 3; Gesual- 
do 1; Lioni 1} Montella B° 

BARI 10; Molfetta 1. 

BELLUNO 2; Agordo 1; Candide 1; 
Feltre 2; Longarone 1; Pieve di 
Cadore 1; S. Stefano di Cadore 2; 
Tai di Cadore 1; Valle di Cadore 1. 

BENEVENTO 1. ; 

BERGAMO 2; Calolzio 2; Endine 1; 
Lovere 3; Martinengo 1; Ponte S. 
Pietro 1; Pontida 1; Rossino 1; 
Rotafuori 1; S. Giovanni Bianco 2. 

BOLOGNA 11; Bazzano 1; Casalec- 
chio di Reno 1; Imola 4; Medicina 
3; Sesto Imoiese 1. 

BRESCIA 15; Bagnolo Mella 5; Capo 
di Ponte 1; Chiari 1; Desenzano 
sul Lago 1; Gardone Riviera 1; Na- 
ve 1; Riva sul Garda 1; Salò 3; S. 
Eufemia della Fonte 1; Volta Bre- 
sciana I. 

CAGLIARI 6; Calasetta 1 ; Gonnosfana 
diga 2; Lanusei 1} Mandas 1; Mon 
serrato 6; Quartucciu 1; Quartu S. 
Elena 1; S. Bartolomeo 1; Tortoli 
12; Ula-Tirso 1. 

CALTANISSETTA 1; Riesi 2; S. Ca- 
terina Villarmosa 1; Trabia Mi- 
niere I. 

CAMPOBASSO — Agnone 2; Cerce- 
piccola 1; Forlì del Sannio 1; Ve- 
nafro 2. 

CASERTA 5; Caiazzo 1; Cassino 4; 
Formia 1; Lausdomini di Mari- 
gliano 1; Marigliano 1; Ponza 1; 
Rocca d’Arce 1. 

CATANIA 5; Agira 1; Centuripe 1; 
Leonforte 1. 

CATANZARO 1. 

CHIETI 1} Pretoro 6. 

COMO 11; Albate 1; Azzate 3; Bal- 
labio Inferiore 1; Bellano I; Ble- 
vio 3; Calco Brianza 1; Cantù 1; Ca- 
Tavate 1; Carnago 4; Caronno Ghi- 
ringhello 1; Cengio 1; Daverio I; 
Gazzada 2; Intimiano 1; Lecco 1; 
Lenno 1; Lomazzo 1} Longone al 
Segrino 2; Luino 1} Maccagno In- 
feriore 5; Maccagno Superiore 4; 
Mariano Comense 2; Maslianico Po 
Missaglia 1j Moltrasio 1} Mornel- 
lo 1; Plesio 1; Ponte Chiasso 25 
Tremezzo 1; Uggiate I ; Varano 
Borghi 1; Varese 2; Viggiù 1. 

COSENZA 1; Acquaformosa Ij} Pao- 
la 1; Papasidero 1. 

CREMONA 1; Crema 3; Ostiano 1; 


Lavagna 1} Lodi 1; Locarno 1; Lu- 
no 1; Marradì 1; Messina 1; Milano it; Mogadiscio 
Moglia 1} Montebelluna te Monza 1} Mottarello Ti 
Napoli 2; New Orleans 1; Nizza 1; Noale 1; Novi Li- 
d Parigi 2} Pavia 1j 
Pola 1} Recco 1} Reggio Emi- 
Roma 7; Sampierdarena 1} S. Francisco Califor- 
Savona 3; Schio 1; Segni Scalo 1; Seravezza I) 
Siena 1; Spezia 1} Stroncone 1} Tolmezzo 1; Torino 3; 
Torre del Greco 1; Torre del Lago 1; Trapani I} Tra- 
vazzano dì Carpaneto 1} Trecenta 1} Tunisi I; Urbino 1; 


ì V: Venezia 1} Verona 
1; Verzuolo 1; Vicenza 1; Vienna 1; Zurigo 1. 


Zurigo 1. 
TOTALE 133 


Soci annuali. 


Robecco d'Oglio 1j Soncino I; Spi- 
neda 1; Vaiano Cremasco 1. 

CUNEO 1; Berzezio 1; Busca Rot 
Ceva 1; Fossano 1; Mondovì Breo 
I; Mondovì Piazza 2; Oncino 5; 
Revello 1; Savigliano 1; Tenda 1; 
Verzuolo 9. 

FERRARA 2; Bondeno 3; Cento 1; 
Copparo 1; Jolanda di Savoia‘ 1; 
Quacchio 1. 

FIRENZE 24; Castiglion Fiorentino 
1; Dovadola 1; Empoli 4; Fioren- 
zuola 1; Maresca S. Marcello 1; 
Montelupo Fiorentino 1; Petriolo 1; 
Pistoia 3; Piteglio Pistoiese 1; 
Pracchia 1; Proverzano I; S. Ca- 
sciano Val di Pesa 1j S. Miniato 1; 
S. Sofia 3; Serravalle Pistoiese 1; 
Sesto Fiorentino 1; Vaglia 1. 

FOGGIA — Troia 1. 

FORLI” 2; Cesena 2; Meldola 2; Ri. 
mini 2; S. Clemente tr. 

GENOVA 39; Alassio 2; Bolzaneto 
3; Busalla 2; Camogli 1; Celle Li- 
gure I; Cengio 2; Chiavari 3; Fez. 
zano 1; Lerici 1; Mignanego 1; 
Millesimo 1; Nervi 1; Pegli 2; 
Pontedecimo 2; Quarto dei Mille 
I; Rapallo 1; Rivarolo Ligure ‘1; 
Rossiglione 7; Sampierdarena 2; 
S. Quirico 1; Savona 2; Sestri Le- 
vante 1; Spezia 1; Staglieno 2; 
Stella 1; Varazze 1; Zoagli 1. 

GIRGENTI 1; Casteltermini 2; Lam- 
pedusa 1; Ribera 1; Sciacca 1. 

GROSSETO — Manciano 1; Massa 
Marittima 1; Pitigliano 2j Scarli- 
no I; Sorano I. 

LECCE 1; Martina Franca 1; Mas- 
safra 1; Ostuni 3; ‘Taranto 2. 

T,IVORNO 1o. 

LUCCA 2; Bagni di Montecatini 2; 
Buggiano 1; Camaiore 2; Forte dei 
Marmi 1; Pescia 2; Ponte Buggia. 
nese 1; Serravezza I; Uzzano 1; 
Viareggio 3. 

MACERATA 1; Muccia 1} Porto Ci- 
vitanova 1. 

MANTOVA — Borgoforte 1} Buscol- 
do 1; Cerlungo di Goito 1; Cogoz- 
zo 1; Felonica 1; Goito 1} Libiola 
di Serravalle Po 1; Medole 1; 
Moglia 2; Quistello 1j Volta Man: 
tovana I. 


MASSA E CARRARA — Massa I; 


Piazza al Serchio 1. 

MESSINA 2; Capo d'Orlando 1j 
Condrò 1; Giardini 1; Milazzo 2; 
S. Marina 1; Scala Ritiro 1; Taors 
mina I. ni 

MILANO 094; Affori 2; Arsago 1; Be- 


sana Brianza 1; Busto Arsizio 2} 


Casalpusterlengo 1; Cascina. 
chi 1; Cassano Magnago I; 
stellanza 1; Codogno 5; Corsi 
Gallarate 1; Gerenzano 1; 
Milanese 1; Inzago 1; 
2; Lodi 1; Meda 1; Ni 
daletto Lodigiano 1; 
Tembro n, Bi Mero 

imbro I; S. ci 
nello 1j S. Stefano 


Soci quinquennali. 


Acqui 1} Aosta 1} Borgotaro 1; Borzoli 
Castello 1; Fener 1; Ficarolo 1j Firenze 1;j Fontanelle 1; 
Frassine di S. Giorgio 1; Gallarate 1; Galluzzo 1; Ge 
nova 4; Glascovia 1; Guastalla 1} Guiglia 2; Irsina 1; 
Locarno 1} Milano 3; Monza 1; New York 1; Pale 
strina 1; Palmanova 1; Portici 1; Rio de Janeiro 1; 
Roma 2; S. Francesco d’Albarto 1} S. Remo I; Sa 
go I; S. Venanzo 1; Saronno 1; Senna Lodigiano 1; 
Spoleto 1; Sulden 1; Tirano 1; Torino 1; Trieste 2; Udi 
ne r; Valeggio sul Mincio 1; Viadana 1; Zumaglia 1; 


1} Città di 


TOTALE 49. 


Ticino 2; Saronno 4; Seveso S. Pie- 

tro 1; Turano 1j Turro Milanese 1; 

Villavesco ‘ 2. CIA 
MODENA i; Carpi 1; Formigine 1; 

Vignola 1. 
NAPOLI 14; 

Tano 1. 
NOVARA — Andorno Cacciorna 1; 

Arboro 1; Borgomanero 2; Borgo- 

sesia 1; Brusnengo 1; Cavaglià 1; 

Chignolo Verbano 1; Crevola_d’Os- 

sola 1} Domodossola 1; Gattico 1; 

Grignasco 3; Intra 1; Macugna- 

ga 1; Mossa S. Maria 1; Nebbiuno È 

I; Pallanza 1; Pozzolo i; Praj I; u 

Pralungo 1; Roccapietra 1} Roma- 


Casamicciola 1; Ma- 


gnano Sesia 1; S. Germano Ver- i 
cellese 1} Santhià 1; Sordevolo 1; ; 
Soriso 1; ‘Tornaco 1; Trobaso 1; ; 


Tronzano 2; Varallo Sesia 1; 
Varzo 9; Vercelli 2; Vigliano Biel- 
lese 1; Viverone 1; Vogogna 1. 

PADOVA 7; Arquà Petrarca 1} Bas- 
sanello 1; Battaglia 2; Casale di 
Scodosia 1; Cittadella 2} Grantor- 
to 1; Monselice 5; Montagnana 3; 
Ponte di Brenta 1; S. Giorgio in 
Bosco rj Villanova di Campo San 
Piero 2. 

PALERMO 8; Bagheria 1; Cefalù 1; 
Cinisi 1; Mezzojuso 4; S. Giuseppe, 
Jato 1. ; » 7 VOVErAC 

PARMA 1; Borgo S. Donnino 1; Cor 
tile S. Martino 1; Fornovo Taro 
Pellegrino 1; Soragna. {i 

PAVIA 3; Casorate I 1j Chignolo Po 
I; Corteolona 1; Mede Lom 
2; Ottone 1; Stradella. 1; 
vano I, 7 (3: 

PERUGIA 1; Assisi 1} Colle 
I; Contigliano 1; Gualdo 
1; Rieti 1; Spoleto 1; T. 

PESARO 2; Faro 1; Mac 
tria 1; S. Lorenzo in 
bino 2. PAR 

PIACENZA 7; Bett 
1; Rivergaro 1} S 
na I; Sariano di G 

PISA 5; Bagni. l 
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Direzione e Redazione: Touring Club Italiane - 


1} Castellammare Adriatico 1; 3A ’trento 3 

lonnella 1} Guilianova 1; Isola del ve Sì SAC adi : tina 5. 

Gran Sasso 1} Torricella Sicura 1. VERONA 4; Albaredo d'Adige 1; AMERICA SETT 
TORINO 68; Bobbio Pellice 1; Calu- 

sb I} Chivasso I; Ciriè 1; Condo- 

ve 2° Rxilles 1; Pinerolo 1; Pont 


S. Martin 1; Rivoli Torinese 1, 7 d r S È al 15 i ) 
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